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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Aschheim hat ein Radverkehrskon-
zept in Auftrag gegeben, das alle wichtigen Aspek-
te des Radverkehrs beleuchten soll.

Aus Grinden des Umwelt- und Klimaschutzes,
aber auch als Beitrag zur Gesundheitsférderung
sowie zur gesellschaftlichen Teilhabe aller Bevél-
kerungsgruppen will die Gemeinde Aschheim den
Radverkehr in ihrem Gemeindegebiet férdern.
Wesentliche Ziele sind die Steigerung des Radver-
kehrsanteils, die Erhéhung der Radverkehrssicher-
heit und der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur.

Gerade im Bereich der Nahmobilitét bietet der
Radverkehr grofe Potenziale im Hinblick auf
eine nachhaltige, kostenginstige, sozialvertrag-
Mobilitétskultur,
wobei auch Verkehrsbeziehungen zwischen den

liche und umweltfreundliche
Nachbargemeinden/-stddten und der Gemeinde
Aschheim fir den Radverkehr aktiviert und verbes-
sert werden kénnen. Hierbei spielen Qualitat und
Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen im Alltags-
und Freizeitverkehr, die Verkehrssicherheit und der

Komfort fir Radfahrer eine grofie Rolle.

Nach Aufzeigen der Mangel und Potenziale wird
ein in sich schlissiges und auf die gesetzten Ziele
abgestimmtes Konzept entwickelt und mit fachlich
begrindeten Mafinahmen hinterlegt. Bereits vor-
geschlagene Mafinahmen werden im Weiteren
noch vertieft. Die wesentlichsten Mafinahmen wer-
den skizzenhaft dargestellt. AbschlieBend wird in
Abstimmung mit der Gemeinde eine Prioritéatenrei-
hung vorgenommen.

Die Gemeinde Aschheim hat bereits einen Antrag
auf Mitgliedschaft bei der AGFK-Bayern gestellt,
so dass bei der Ausarbeitung eines Radverkehrs-
konzepts, die Kriterien der AGFK mitbericksich-
tigt werden. Die AGFK-Vorbereisung wurde am
07.11.2022 durchgefthrt. Auch die Ergebnisse
der Haushaltsbefragung werden fir die Erarbei-
tung des Radverkehrskonzepts als Grundlage ver-
wendet. Ziel ist es den Modal-Split zu erheben,
wichtige Wegebeziehungen zu definieren, sowie
auch die Meinung der Birger zu héren.




O]

STADT LAND;VERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

2 Bestandsanalyse

2.1 Lage im Raum und stddtebauliche
Merkmale

Aschheim liegt in der Region Minchen &stlich der
Landeshauptstadt Minchen und grenzt direkt an
den Muinchner Stadtteil Riem. Aschheim gehort
dem Landkreis Minchen an. Die Siedlungsstruk-
tur der Gemeinde Aschheim ist recht kompakt.
Sie besteht aus dem Hauptort Aschheim und dem
Ortsteil Dornach, der westlich des Hauptorts liegt.
Direkt an der Stadtgrenze zum Minchener Stadt-
bezirk Trudering-Riem und unmittelbar nérdlich
des S-Bahnhofs Riem liegt das Gewerbegebiet
Dornach in welchem Uberwiegend Biuronutzung
angesiedelt ist. SGddstlich von Aschheim, unmit-
telbar am Autobahnanschluss Kirchheim (5t2082/
A99) befindet sich das Gewerbegebiet Aschheim
Std-Ost mit dem Frachtpostzentrum und grofien
Mébelmarkten.

Aschheim ist Uber die A99, die A94 und die B471
Uberregional gut angebunden. Zur A99 (An-
schlussstelle Kirchheim b. Minchen) sind es ca. 2
km, den Flughafen Minchen erreicht man in ca.
25 km in ungefahr 25 Minuten.
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Abbil:;ung 2: Lage Aséhheims im Raum

In Nord-Siid Richtung wird das Ortsgebiet Asch-
heim von der B471 (Ismaninger Straf3e, Feldkirch-
ner Strafe) durchquert, in Ost-West Richtung ver-
laufen die Minchner Strale und Erdinger Strafle
durch Aschheim. Die Ortsteile Aschheim und Dor-
nach sind Uber die Minchner Strae miteinander
verbunden (in Dornach: Erdinger Landstraf3e).

Abbildung 3: erbindungssfrce zwischen Aschheim und
Dornach - Minchner Straf3e

Die Gemeinde Aschheim hat keinen eigenen S-
Bahn-Haltepunkt. Direkt an der Gemeindegrenze
liegt der S-Bahnhof Riem, von dem aus das Ge-
meindegebiet Aschheim durch Busse erschlossen
wird. Eine andere Alternative ist der S-Bahnhof
in der Nachbargemeinde Feldkirchen. An beiden
Bahnhéfen verkehrt die S2 Richtung Erding im 20
Minutentakt. Diese erreicht den Minchner Ost-
bahnhof in rund 10 Minuten Fahrizeit.

Die Gemeinde hat eine Uberwiegend flache To-
pographie. Somit sind in der Gemeinde Aschheim
ideale Voraussetzungen fir einen hohen Radver-
kehrsanteil gegeben.
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2.2 Innerértliches Strafien- und reichen eigensténdigen, sowie straflenbegleiten-

Wegenetz

Eine Bestandsaufnahme der verkehrlichen Situati-
on erfolgte im Frohjahr 2022 und ergab, dass in
Aschheim bereits sehr gute Voraussetzungen fir
ein attraktives Radfahrnetz existieren. Neben zahl-

Tabelle 1: StraBenklassifizierung gemaB StVO

den Radwegen, sind in den Wohngebieten nahezu
flachendeckend Tempo 30-Zonen vorhanden. Ein
Beschilderungsplan sowie eine StraBenklassifizie-
rung gemdaB StraBenverkehrsordnung (StVO) ist in
den Anlagen 1.1 und 1.2 beigefugt und stellt sich
wie folgt dar:

StraBenbezeichnungen

StraBBenbegleitender Radweg

Zugelassene  Feldkirchner Strafle * Benutzungspflicht
Héchstgeschwindigkeit | ° ?(SJIT.SPGHQS? 8 ° EenUIZU"IQSPHiCm
* Erdinger Strafle * Benutzungspflic
> St [euitamers) | Muinchner Strafle * Benutzungspflicht
* Ismaninger Straf3e * Benutzungspflicht
* Humboltstrale * Benutzungspflicht
* Autobahnparallele Ostumfahrung
Zugelassene * Ismaninger Strafle * Benutzungsrecht
Héchstgeschwindigkeit | Ee(ljdkirchger %‘rroBe J Eenu‘rzungsrecﬁf
3 * Erdinger Strabe ® Dbenutfzungsrecnt
el (nrerers] * Minchner Strafle * Benutzungsrecht
* Eichendorffstrafie * Benutzungsrecht
* Erdinger Landstrafle * Benutzungsrecht
* Uhlandstrafle
* Ludwig-Thoma-Strafle
*  Oskar-Maria-Graf-Straf3e
* Klausnerstrafie
* Humboldtstrafe
* Karl-Hammerschmidt-Straf3e
* Oftto-Hahn-Strafle
* Konrad-Zuse-Strafle
* Margareta-Ley-Strafe
* Bahnhofstraf3e
* DywidagstraBe
* Einsteinring
Zugelassene * alle Gbrigen innerdrtlichen Straflen
Hochstgeschwindigkeit
=30km/h
Eigenstdndiger Fuf3- * Gemeinsamer F4R-Weg zw. Verldngerung Herdweg Richtung Tannenstr.
und Radweg * Weg zw. Tulpen- und Lilienstraie (Z. 250 StVO)
* FuBweg mit Radfahrer frei zw. Kirchenweg und Birkenstrafie
* FuBweg mit Radfahrer frei parallel zur Kepplerstrafie
* Kantweg
* GauBring

Brecherspitzweg

Adam-Riese-Weg

Wege im Erholungspark Stdwest

FuBweg mit Radfahrer frei Verlangerung Herzogstandbogen zum Radweg
an der Ostspange

FuBBweg mit Radfahrer frei Verléngerung Heimstettner Weg

FuBweg mit Radfahrer frei zw. Watzmannstra3e und Brauneckstrafie
FuBweg mit Radfahrer frei zw. WatzmannstraBe und Alpenstrafie

FuBweg mit Radfahrer frei zw. Tassilostrafle und Uttastraf3e

FuBweg mit Radfahrer frei zw. Johann-Wieser-Ring und Pointweg
Gemeinsamer F+R-Weg zw. Ludwig-Thoma- und Ludwig-Ganghofer-Str.
Gemeinsamer F+R-Weg zw. Ludwig-Thoma-Str. und Am Sportpark
Gemeinsamer F+R-Weg entlang der S-Bahnstrecke

Gemeinsamer F4R-Weg zw. Margaretha-Ley-Ring und Humboldtstr.
Getrennter F+R-Weg zw. Karl-Hammerschmidt-StraBe und Fulweg Rad-
fahrer frei parallel zur Erdinger Landstrafle
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Alle weiteren Straflen und Wege sind entweder
kleinere Fuf3- und Radwege, Uber kirzere Distan-
zen oder FuBwege, welche fir den Radverkehr
nicht freigegeben sind, sowie ,Sonstige Wege”,
welche nicht beschildert sind. Auch Forst- und
landwirtschaftliche Wege, welche fir den Fu3- und
Radverkehr nutzbar sind, sind in der Klassifizierung
bericksichtigt.

Tabelle 2: StraBenklassifizierung gemdB RASt 06

2.3 Einstufung des Straf3en- und
Wegenetzes (gemdf3 RASt 06)

Das Straflen- und Wegenetz in der Gemeinde
Aschheim wurde ebenso nach seiner Funktion ge-
maf Rast 06 (Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
straBen) eingestuft (vgl. Anlage 2):

Klassifiziert

Nicht klassifiziert

A99
St 2082

Anbaufreie StraBen

Ismaninger Strafle
Humboltstrafle

Feldkirchner Straf3e (B471)
Ostliche Umgehungsstraf3e

Autobahnparallele Ostumfahrung

Muinchner StraBBe
Erdinger Straf3e
Ostspange
Jedovnicestraf3e
Salzstrafle

Am Eventpark
Erdinger Landstrafle
Humboldtstrafle
Rat-Kaffl-Strafle

Verbindungsstrafie

Ortliche Einfahristra- * Feldkirchner Strafle (B471)
Be/ * Ismaninger Strafle (B471)

Erdinger Landstrafle
Minchner Straf3e
Erdinger Strafle
Eichdorffstrafle

Sammelstrafe/
Quartiersstrafie

Weidachstrafie
Eichenstrafle
Marsstraf3e
Heimstettner Weg
Keplerstrafie

Gewerbestrae/
Industriestraf3e

Sternstraf3e

Saturnstraf3e (nérdl. Marsstraf3e)
Industriestrafle (westl. Sternstraf3e)
Kopernikusstraf3e

UhlandstrafBe
Ludwig-Thoma-Strafle
Ludwig-Ganghofer-Strafie
Oskar-Maria-Graf-Strafie
Klausnerstraf3e

Ohmstraf3e

Humboldtstrafle
Oftto-Hahn-Strafle
Konrad-Zuse-Strafie
Margareta-Ley-Strafie
Bahnhofstraf3e

DywidagstraB3e

Einsteinring

WohnstraBe/Wohnweg

Alle anderen StraBBen und Wege im bebauten Bereich der Gemeinde Asch-
heim werden als WohnstraBen oder Wohnwege eingestuft.

Land- und forstwirt-

schaftliche Wege .
Wege eingestuft.

Strafen und Wege in Wald und Flur, d.h. aulerhalb des bebauten Bereichs
der Gemeinde Aschheim werden als oder land- und forstwirtschaftliche

Radweg/Fufiweg

Daneben gibt es noch eine Reihe von Sonderwegen fir den Fu3- und Rad-
verkehr, welche sowohl in Form von straBBenbegleitenden als auch eigen-
sténdigen Rad- und FuBwegen vorzufinden sind.

Sonstiger Weg

Unter ,Sonstiger Weg” werden all die Wege verstanden, welche keine expli-
zite Beschilderung aufweisen.
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2.4  Uberbriliche Radfahrverbindungen

Fir den Freizeit- und Alltagsverkehr fihrt der ,Radl-
Ring-Minchen” als Ubergeordnete Radwegever-

bindung von Haar nach Ismaning durch Aschheim.

=

Abbildung 4: Brecherspifzweg - Teil des RadIRing;MUnchen

Hierzu hat der Landkreis Miinchen eine Machbar-
keitsstudie erstellen lassen, die den Ausbau dieser
tangentialen Radverbindung, soweit als méglich
unter Zugrundelegung von Radschnellwegstan-
dards, vorsieht. Dazu soll der straffenbegleiten-
de gemeinsame Geh- und Radweg entlang der
Feldkirchner Strae auBlerhalb der Ortslage auf
insgesamt 5,0 Meter verbreitert und innerorts bis
auf Héhe der Querungsstelle an der Bushaltestelle
+Am Sportpark” als getrennter Geh- und Radweg
(Z. 241 StVO) gefihrt werden. Im weiteren Verlauf
durch Aschheim zwischen der Querungshilfe an
der Bushaltestelle ,Am Sportpark” und der Que-
runghilfe an der Bushaltestelle ,Gartenstraie” soll
die derzeitige Regelung (Gehweg, Radfahrer frei, Z.
239+41022-10) beibehalten werden und die Wege
beidseitig mit 2,5 Meter Breite zuziglich 0,5 Meter
Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn hergestellt werden.
Nordlich der Querungshilfe an der Bushaltestelle
,GartenstraBBe” bis zum Kreisverkehr Ismaninger
StrafBe/Fasanenallee soll der Radverkehr auf der
Westseite der Fahrbahn als getrennter Geh- und
Radweg (1,5 Meter Gehweg + 1,5 Meter Radweg,
Z. 241 StVO) ohne Sicherheitstrennstreifen zur

Fahrbahngefihrt werden (zur Radverkehrsfihrung
in Richtung Ismaning fehlt eine Aussage). Nérdlich
des Kreisverkehrs wird der Geh- und Radweg in
der vorgeschlagenen Auferortsfihrung (insgesamt
5,0 Meter Breite als getrennter Geh- und Radweg
mit Z. 241 StVO) gefihrt. In der Mihlenstrafie, die
als FahrradstraBe ausgewiesen werden soll, wird
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrt, bevor
er in Gorgelmihle Uber landwirtschaftliche Wege
ohne allgemeinen Kfz-Verkehr in Richtung Isma-

ning geleitet wird.

Abbildung 5: onMeg - Tei des RodIRing—MU;)cheh

Die Radverkehrstihrung der tangentialen Radver-
bindung Haar — Ismaning wird im Gemeindebe-
reich Aschheim grundsatzlich als sinnvoll erachtet.
Nicht nachvollziehbar ist jedoch die Benutzungs-
pflicht innerorts zwischen dem Kreisverkehr Feld-
kirchner-/Eichendorffstraflie und der Bushaltestelle
,Am Sportpark”, sowie zwischen der Bushaltestelle
,GartenstraBBe” und dem Kreisverkehr Ismaninger
StrafBe/Fasanenallee. Kreisverkehre stellen nicht
nur sehr gute Uberleitungsméglichkeiten zwischen
Einrichtungs- und Zweirichtungsbetrieb, sondern
auch, wenn diese am Ortsrand liegen, zwischen
Benutzungspflicht und Benutzungsrecht dar. Fir
den Kfz-Verkehr sind Kreisverkehre am Ortsrand
eindeutige Signale fir den Beginn und das Ende
der Ortsdurchfahrt, und dass innerorts auch mit
Radfahrern auf der Fahrbahn gerechnet werden
muss.
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Die Gemeinde Aschheim wird auch vom geplan-
ten Radschnellweg Minchen — Markt Schwaben
tangiert, im &uBersten Suden von Dornach im
Bereich des Bahnhofs Riem und am Heimstettner
See im Bereich der Seestrale. Dazu ist eine Mach-
barkeitsstudie beauftragt. Aktuell ist neben einer
Erweiterung der Gleisanlagen auf der Nordseite
des Bahnhofs Riem die Erneuerung der Geh- und
Radwegunterfihrung von der BahnhofstraBe zur
Erdinger StraBe in Riem geplant. Aufgrund der
beengten Platzverhdlinisse und der mangelnden
Grundsticksverfigbarkeit ist auch die Einbindung
des Adam-Riese-Wegs mit den angestrebten Stan-
dards schwierig. Die Verbindung Uber die Seestra-
e ist im Gemeindebereich Aschheim heute bereits
gut befahrbar und im Bereich der Gemeinde Kirch-
heim als FahrradstraBe beschildert. Im Aschheimer
Abschnitt der Seestrafle ist diese entlang des Park-
platzes wegen der querenden Fufigénger auf 10
km/h beschrénkt. Der gesamte Bereich zwischen
Parkplatz und Seeufer soll jedoch in den Jahren
2023 bis 2025 neugestaltet werden. Hierbei ist
eine Abstimmung mit den Planungen des Rad-

schnellwegs erforderlich.

2.5 Unfallhdufungspunkte und
Sicherheitsdefizite

Fir die Forderung des Radverkehrs ist die Ver-
kehrssicherheit von entscheidender Bedeutung.
Auch hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fir oder
gegen das Fahrrad spielt der Aspekt der Verkehrs-
sicherheit eine entscheidende Rolle. Die Analyse
der Unfallhéufungspunkte ergibt bereits erste Hin-
weise auf den zukinftigen Handlungsbedarf.

In den Anlagen 3 sind die wesentlichsten Unfall-
héufungspunkte mit Radfahrbeteiligung aus den
Jahren 2019 bis 2021 dargestellt. Diese werden
nach Fahr-, Kreuzungs-, Abbiegeunfélle sowie in
Unfélle im Léngsverkehr, mit ruhendem Verkehr,
Uberschreitenunfélle und Sonstige Unfélle unter-
schieden. Insgesamt wurden in den drei Jahren
im gesamten Gemeindegebiet Aschheims 36 Ver-
kehrsunfélle mit Fahrradbeteiligung (einschlief3lich
E-Bike und Pedelec) registriert.

Eine Haufung der Unfélle auf dem Hauptverkehrs-
straBennetz kann durchaus festgestellt werden.
Im Zuge der B471, der Erdinger Strafle und der
Erdinger LandstraBe ist ein verstdrktes Auftreten
von Einbiegen-/Kreuzen-Unféllen und Unféllen
im Langsverkehr festzustellen. Somit ist ein beson-
deres Augenmerk auf die Radverkehrsfihrung an
einmindenden Seitenstralen zu legen. Eher selten
wurden Fahrunfélle, Uberschreitenunfalle, Abbie-

geunfélle, Unfélle mit dem ruhenden Verkehr und
Sonstige Unfdlle erfasst.

Abbildung 7: Unf//punld Kreisverkr Eichendorffstrafe/
Feldkirchner Strafe
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2.6 Wichtige Quell- und Zielgebiete
des Radverkehrs

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sind gene-
rell alle Wohngebiete, wobei die Dichte der Be-
bauung, die Sozialstruktur, die Topographie, die
Radfahrbedingungen und die Entfernung zu wichti-
gen Zielorten des Radverkehrs wesentliche Einfluss-
groBen fur die Benutzung des Fahrrads darstellen.
Das Fahrrad wird im Allgemeinen bevorzugt fir Di-
stanzen zwischen ein und drei Kilometer eingesetzt,
wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben sind.
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Abbildungé: ‘ St. Emmeram Reorlscrhule Aéchheim

Abbildung 9:

Abbildung 10: REWE Aschheim

Im Hauptort Aschheim liegen alle wesentlichen in-
nerérilichen Quell- und Zielpunkte in einem Ent-
fernungsbereich bis ca. drei Kilometer. Die meisten
Wohngebiete liegen sogar maximal ein Kilometer
von den wichtigsten Zielen entfernt. Der Oristeil
Dornach liegt ca. drei Kilometer entfernt von Asch-

heim.

Wichtige Ziele in Aschheim
Verkehrsmagnete):

sind (vgl. Anloge 2

* Schulen und Bildungseinrichtungen:

- Staatliche St. Emmeram Realschule
Aschheim (EichendorffstraBe);
- Kelten-Grundschule Aschheim (Herdweg).

* Kindergérten und Kitas:

- Katholische Kindertagesstatte (Waldweg);

- Gemeindliche Kindertagesstatte Aschheim
(WatzmannstraBe);

- Caritas Kinderhaus St. Emmeram (Utta-
strafBe);

- Evangelische Kindertagesstatte Dornach
(Amselweg);

- Kinderkrippe ZuKi Dornach (Heisenberg-
bogen).

* Einzelhandel:

- REWE (JedovnicestraBBe, Saturnstrafle,
Humboldstraf3e);

- Aldi (Ludwig-Thoma-Strafie);

- Penny (UhlandstraBe);

- Alnatura (Theodor-Fontane-Straf3e);

- Dm-Dorgerie (Theodor-Fontane-Straf3e,
Ohmstraf3e);

- Lidl (Ohmstraf3e);

- Mémax (Eichendorffstrafie);

- XXX-Lutz (Eichendorffstrafle);

- Diverse Einzelhandelseinrichtungen in der
Ortsmitte.
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+ Offentliche Einrichtungen:

- Rathaus Gemeinde Aschheim (Saturnstra-
Be);

- Gemeindebicherei (Minchner Strafle);

- Buirgerhaus Dornach;

- Freiwillige Feuerwehr Aschheim (Tannen-
strafle);

- Freiwillige Feuerwehr Dornach (Baderweg).

* Freizeiteinrichtungen:

- FC Aschheim (Am Sportpark);

- Tennisclub Aschheim (Am Sportpark);

- Wasserskipark/Eventpark Aschheim (Am
Eventpark);

- Golfpark Miinchen-Aschheim (Fasanenal-
lee);

- Radquartier Pumptrack Aschheim (Frauen-
hoferring);

- Sportverein Dornach (Feldkirchner Weg);
- Sportplatz Dornach (Amselweg);
- Heimstettner See (Nordufer).

OGN
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* Gewerbegebiete:

=i

- Gewerbegebiet Aschheim Nordost;
- Gewerbegebiet Aschheim Sidost;
- Gewerbegebiet Dornach.

e Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen:

St. Peter und Paul (Ismaninger Straf3e);
Segenskirche Aschheim (Eichenstrafle);
St. Margareta (Erdinger Landstraf3e);

Aschheim-Museum (Minchner Strafle).

= L«
Abbildung 14: Kirche St. Peter und Paul
* Soziale Einrichtung:

- Seniorenzentrum Aschheim
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2.7 Schulwege

Die Gemeinde Aschheim verfigt Uber eine Grund-
schule, die sich im Herdweg befindet, welche in
einer Tempo-30-Zone liegt. Auch in den umliegen-
den WohnstraBen ist Tempo-30 angeordnet. Fir
Schiler, deren Schulweg die Minchner Strafe bzw.
die B471 kreuzt, werden Querungshilfen in Form
von Ampeln und Mittelinseln angeboten, um die
Querung der HauptverkehrsstraBen sicher zu ge-
stalten. An den Hauptverkehrsstraflen sind zudem
straBenbegleitende FuB3- und Radwege vorhanden.

Die staatliche Realschule St. Emmeram liegt in der
Eichendorffstrafe, die von einem Fuf3- und Radweg
(Benutzungsrecht) begleitet wird. Eine sichere Rad-
wegeverbindung besteht Uber den Brecherspitzweg
und dessen Verlangerung bis zur Eichendorffstra-
fe. Diese kann mit Hilfe einer Fahrradbriicke ge-
quert werden.

2.8 Fahrradabstellanlagen

Die Beschaffenheit vieler dffentlicher Fahrradab-
stellanlagen erfUllt die Qualitétsstandards  des

Tabelle 3: Qualitétseinstufung der Fahrradabstellanlagen

ADFC (,Empfehlungen zum Fahrradparken”) nicht.
Eine Vielzahl der vorhandenen Fahrradparkplétze
kann als sog. ,Felgenbrecher” bezeichnet werden,
da sie den Fahrradrahmen nicht fixieren und so-
mit sémtliche Krafte beim Einstellen oder Bewegen
des Fahrrades direkt auf die Felge des Fahrrades
wirken, so dass die Felge verbogen wird. Meist
werden diese ,Fahrradsténder” aus Angst vor Be-
schadigungen von den Radfahrern gar nicht ge-
nutzt. Eine Gbersichtliche Bewertung der wichtigs-
ten Fahrradabstellanlagen findet sich in Anlage 4.

Die Qualitét der Radsténder wird nach folgenden
Kriterien bewertet:

e Anzahl;

¢ Anlehnbarkeit;

* Ansperrbarkeit;

e Abstand, Anfahrbarkeit;

¢ Einsehbarkeit;

* Uberdachung (Witterungsschutz).

Die Qualitatseinstufung der einzelnen Abstellanla-
gen resultiert daraus wie folgt:

Fahrradabstellanlagen in ...

guter Qualitat

ausreichender Qualitéat

mangelhafter Qualitét

* Kfz-Service-Ayaz

* Caritas Kindergarten

* Gemeindliche Kinderta-
ges-statte Watzmannstra-
Be

Rewe

Lidl

Aldi

DM Dornach
Schitzenverein
Alnatura

Allianz

Am Sportplatz

Rathaus

Friedhof Segenskirche
Freiwillige Feuerwehr

DM Dornach

Rewe Dornach

Haus der Musik

Grundschule/Hort
Erholungspark Sudwest

FC Aschheim

FuBballplatz Dornach
Sportverein Dornach
S-Bahn Riem
Seniorenzentrum
Max-Planck-Straf3e
Gemeindliche Kindertagesstatte
Heimstetiner See
Jugendtreff Dornach
Realschule St. Emmeram
Tennisclub Aschheim
Erdinger Strafle
Katholischer Kindergarten
St. Peter und Paul

Rathaus

Feststad|

Salewa Outlet

Rewe Getrankemarkt
Evang. Kindertagesstatte Dornach
Sparkasse

Rewe Getrénkemarkt; Nord
Grundschule/Hort

Penny

Edeka

Happy Schuh

XXX-Lutz; Mémax

diverse Bushaltestellen
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2.9 Zwischenfazit der Vorbereisungen
der AGFK

Die Vorbereisung der AGFK fand am 7. November
2022 entlang der nachfolgenden Route statt.

Die Vertreter der AGFK wiesen zu Beginn auf die
vier Séulen der Radverkehrsférderung in den Kom-
munen hin: Infrastruktur, Information, Kommuni-
kation und Service. Diese stellten die wesentlichen
Handlungsfelder fir die Kommunen dar. Ein zent-
raler Punkt ist die Erstellung eines Radverkehrskon-
zepts. Ein besonderer Schwerpunkt soll dabei auf
die Netzplanung gelegt werden. Dieses Netz soll
bewusst ein Alltagsnetz fir den Radverkehr sein.
Das Fahrrad muss als Ganzjahresverkehrsmittel
begriffen werden. Deshalb ist der vorhandene Win-
terdienstplan, der die Rdumung auf den Haupt-
routen bis 7.00 Uhr vorsieht, weiter zu verfolgen.
Die AGFK regt auch, analog zum Kfz-Verkehr, eine
Fahrradabstellsatzung an. Dariber hinaus ist eine

10
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Ergénzung der Gberortlichen Wegweisung durch
innerdriliche Ziele sinnvoll. Die AGFK empfiehlt
der Gemeinde die Nutzung von Serviceangeboten
(z.B. Sicherheitstraining fir Pedelec-Fahrer) und
die Kommunikation Gber einen ,Neubirger-Emp-
fang”. RegelmdfBige Verkehrsschauen sollten be-
vorzugt mit dem Fahrrad durchgefthrt werden und
beim Baustellenmanagement sollte der Grundsatz
agieren statt reagieren gelten.

Positiv hervorgehoben wurde auch der ,Pump-
track-Park” in Aschheim. Solche Einrichtungen sind
durchaus geeignet Kinder und Jugendliche stérker
an das Fahrrad heranzufihren. Auch die geplante
Einrichtung 6ffentlicher Servicestationen und die
Ausleihe von Lastenfahrrédern wurden positiv an-
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gemerkt. DarGber hinaus sind bei der Gemeinde
Dienstfahrréder im Einsatz und es stehen insge-
samt sechs MVG-Mietradstationen im Gemeinde-
gebiet zur Verfigung. Auch bei der Planung von
Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen ist die
Gemeinde bereits aktiv.

Auf Empfehlung der AGFK sollte der Radverkehr auf
den Hauptrouten starker sichtbar gemacht werden
(z.B. Hinweise ,Radfahren auf der Fahrbahn er-
laubt” und ,Abstand halten”). Die Fihrungsformen
des Radverkehrs auf den Hauptrouten sollten mag-
lichst einheitlich sein (z.B. kein sténdiger Wechsel
zwischen Gehweg/Strale, Benutzungsrecht/Benut-
zungspflicht). Im Rahmen des Radverkehrskonzepts
soll auch eine Uberprifung der StVO-Beschilde-
rung vorgenommen werden. Die Umsetzung der
MaBnahmen des Radverkehrskonzepts sollte durch
einen regelmafBigen Arbeitskreis begleitet werden.

Die Polizei wies darauf hin, dass Radverkehrsfor-
derung und —planung nicht isoliert betrachtet wer-
den kdnne, sondern immer auch im Zusammen-
spiel mit anderen Verkehrstragern zu sehen sei, da
alle Verkehrsteilnehmer miteinander auskommen
und gegenseitig Ricksicht nehmen muissen. Die
angewandten MaBBnahmen missen grundsétzlich
StVO-konform sein, wenngleich auch die Straf3en-
verkehrsordnung Wandlungen unterliegt, die dem
Radverkehr ginstige Perspektiven bieten und Spiel-
raume ermdglichen.

Bei der anschlieBenden Befahrung mit dem Fahr-
rad (Route vgl. Abbildung 16) wurde seitens der
AGFK an folgenden Punkten Lésungsvorschldge
eingefordert:

¢ Eichendorffstraf3e/Feldkirchner Strafe: Radver-
kehrsfohrung Uberleitung vom Radweg auf die
Fahrbahn;

* Feldkirchner Straf3e: Hinweis ,Radfahren auf
der Fahrbahn erlaubt” und Hinweis auf den

Uberholabstand von 1,5 Meter;

 Feldkirchner StraBe/TassilostraBBe: Abbiege-
mdglichkeit sicherer gestalten, auch mit Hin-
weis, sowie Bordsteinabsenkung am &stlichen
Gehweg gegeniber der Tassilostrafle;

e St. Emmeram-Strafle/Minchner Strafle: Que-
rung der Minchner Strafle verbessern; Betéti-
gung der Fulligéngersignalanlage fir Radfahrer

aus der St. Emmeram-Strale umsténdlich;

* Hofstatt/Mooswiesenweg: Alternativroute nach
Dornach: Diskussion Fahrradstrafie;

* Mooswiesenweg/Am Kiesgrund: Vorrang fir
den Radverkehr wiinschenswert; Hinweis auf
Radverkehr;

* Mooswiesenweg/Pointweg: eindeutige Vor-
fahrtregelung;

* Erdinger LandstraBBe/Humboldistrafle: Radver-
kehrsfihrung, Vorfahrtregelung;

* Karl-Hammerschmidt-Strale/Bahnhofstrafe:
Radverkehrsfihrung zu den Fahrradsténdern;

* Bahnhofstrae/Adam-Riese-Weg: Radverkehrs-
fohrung im Zuge des Neubaus der Fu3- und
Radwegunterfihrung; Verbesserung der Ober-
flache (Belagschaden);

* Erdinger LandstraBBe: Belaggestaltung Zweirich-
tungsradweg;

* Erdinger Landstraf3e/Am Kiesgrund: Radver-
kehrstohrung;

* Mdinchner Strale/Kreisverkehr Ortseingang:
Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn;

* Minchner Strafle: Schaffung von Radverkehrs-
anlagen;

* Hauptkreuzung: spezielle Betrachtung, ob
Verbesserungen méglich sind;

* Erdinger StraBle: aktueller Umbau an der Bus-
haltestelle hat Fléchen fir den Fu3 und Rad-
verkehr geschaffen;

* Erdinger Strafe/Haus der Musik: Fehlender
Geh-/Radweg.

Die Gemeinde Aschheim wird in die AGFK vorléu-
fig aufgenommen, wenn der Gemeinderat ein Be-
kenntnis zur Radverkehrsférderung in Form eines
formalen Beschlusses abgibt. Die Gemeinde hat
dann finf bis sieben Jahre Zeit, Mafinahmen zur
Verbesserung des Radverkehrs und zur Erhéhung
des Radverkehrsanteils umzusetzen, wobei, da
manche MaBBnahmen méglicherweise nur schwie-
rig umsetzbar sind und auch nicht allein von der
Gemeinde beeinflusst werden kénnen, nicht die
Erreichung der Ziele selbst, sondern der Prozess
und das stete BemUhen in Richtung der Ziele ent-
scheidend sind, um dauerhaft in die AGFK aufge-
nommen zu werden.

11
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2.10 Zusammenfassung der Ergebnisse
aus der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung, in der das Verkehrsver-
halten der Aschheimer Bevélkerung abgefragt wur-
de, wurde mittels Fragebogen am Stichtag, den
10.05.2022 durchgefthrt. Insgesamt nahmen an
der Befragung ca. 2.215 Bewohner teil, die sich
auf ca. 956 Haushalte verteilen. Somit konnte eine
Ricklaufquote von ca. 25% erzielt werden.

In etwa der Hélfte der befragten Haushalte in Asch-
heim ist genau ein Rad pro Kopf vorhanden. Der
Anteil der Haushalte, in denen weniger als ein Rad
pro Kopf vorhanden ist, liegt bei ca. 30%. Uber ein
e-Bike verfugen insgesamt ca. 1/5 der Haushalte
in Aschheim, wovon die meisten Haushalte jeweils
ein e-Bike besitzen. Im Durchschnitt besitzt jeder

Haushalt in Aschheim 2,05 Fahrréder.

Beim Modal Split (Verkehrsmittelwahl) der gesam-
ten Bevoélkerung der Gemeinde Aschheim bilden
den grofiten Anteil die Pkw-Selbstfahrer mit knapp
50%. Der Anteil der Fahrradnutzer liegt bei ca.
21%, ca. 15% der Wege werden zu FuB3 zuriickge-
legt, etwa 10% mit Bus- und Bahn. Betrachtet man
die Wege und Fahrten nur im Binnenverkehr des
Hauptortes Aschheim, so verschieben sich die An-
teile zu Gunsten der nicht motorisierten Verkehrs-
mittel. Etwa 35% der Fahrten und Wege werden
innerorts mit dem Pkw zurickgelegt, ca. 27% mit
dem Fahrrad und ca. 37% zu Fu3.

Modal Split
(bei ca.27.900 Wege und Fahrten/24 Std. der
Aschheimer Bevélkerung insgesamt)

1.925
6,9%

mzu FuB ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNY

Abbildung 17: Modal Split in Aschheim aus der Haushaltsbe-
fragung vom 10.05.2022
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Im Ortsteil Dornach wird fir ca. 56% der Wege und

Fahrten der Pkw benutzt, fir ca. 24% das Fahrrad
und ca. 20% der Wege werden zu Full gegangen.

Das insgesamt hohe Radverkehrsaufkommen im
Hauptort Aschheim wird auch anhand der Bin-
nenverkehrsstréme nochmals deutlich. Dabei wird
ersichtlich, dass beispielsweise in der einwohner-
starken Zelle ,HofstattstraBBe” am Erhebungstag im
Binnenverkehr fast genauso viele Fahrradfahrten
(ca. 545 Radfahrer/24 Std.) wie Kfz-Fahrten (ca.
595 Kfz/24 Std.) stattgefunden haben.

Bei der Fragestellung nach den verkehrlichen Pro-
blemen in der Gemeinde Aschheim, werden am
haufigsten Probleme zum Fuf3- und Radverkehr
genannt. Zu den besonders zahlreich genannten
Problemen gehéren ,fehlende Radwege”, ,Strafle
zu geféhrlich for FuBgénger und Radfahrer” und
Jfehlende bzw. schlechte Querungshilfen”. Dem-
entsprechend werden bei den Vorschlégen ,Rad-
wege bzw. Radfahrstreifen” und die ,Einfihrung
von Tempolimits” gefordert. Eine Vielzahl der Pro-
bleme, die in der Haushaltsbefragung angegeben
wurden, beziehen sich auf die Minchner und Is-
maninger Strafle. Weitere Details sind dem Bericht
zur Haushaltsbefragung Aschheim zu entnehmen.

Problemthemen nach Verkehrsarten

433
25,4%

591
34,7%

® flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kfz-Verkehr
Fulgéinger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 18: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom
10.05.2022
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3 Bewertung

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen
sowie der Bestandsanalyse kénnen im StrafBen-
und Wegenetz der Gemeinde Aschheim Starken
und Schwéchen identifiziert werden (vgl. Kapitel
3.1). Daraus lassen sich wiederum Méngel und
Konfliktbereiche, sowie ein dementsprechender
Handlungsbedarf ableiten (vgl. Kapitel 3.2 und
3.3).

3.1 Zusammenfassung Stérken und
Schwéchen

Die vorhandene Infrastruktur der Gemeinde Asch-
heim bietet bereits sehr gute Voraussetzungen auf
denen eine Weiterentwicklung hin zu einem attrak-
tiven Gesamtkonzept aufgebaut werden kann.

Stérken:

+ Weitgehend ginstige, flache Topographie fir
den Radverkehr;

+ Eine fléchenhafte Verkehrsberuhigung mit
umfangreicher Anordnung von Tempo 30 (als
Tempo 30-Zonen oder durch Einzelmafinah-
men) und verkehrsberuhigten Bereichen in den
Wohngebieten (z.B. Planetenviertel);

+ Entgegen der Einbahnrichtung fur den Radver-
kehr freigegebene Einbahnstraf3en, die somit
die Durchléssigkeit fur den Radverkehr erhé-
hen (z.B. Bajuwarenring);

+ Beschilderung fur den Fu3- und Radverkehr
durchléssige Sackgassen (z.B. Mondstrafie);

+ Vielzahl quartierverbindender Fuf3- und Rad-
wege insbesondere in den Wohngebieten (z.B.
Eichendorffstrafle/Alpenstrafie/Erdinger Strafie)

+ Querungsméglichkeiten in Form von Mittelin-
seln (z.B. Feldkirchner Strafe) oder Fuigénger-
ampeln (Ismaninger Strafle) an Hauptverkehrs-
straBen und an den Schulen bzw. Schulwegen
(z.B. Mittelinseln Eichendorffstrafle);

+ Kreisverkehre an den Ortsrandern zur Démp-
fung der Fahrgeschwindigkeiten auf den
Hauptverkehrsstra3en (z.B. Kreisverkehr B471/
Fasanenalle);

Keine Radwegbenutzungspflicht innerhalb der
geschlossenen Ortschaft, sondern nur Benut-
zungsrecht;

Radwegunterfihrungen an der stark befahre-

nen St2082;

Bricke fur FuB- und Radverkehr zur Eichen-
dorffstraBe und Uber die St2082 zum Heimstet-
tener See;

Neugestaltung der Bushaltestelle Erdinger Stra-
e mit deutlich verbreitertem Geh-/Radweg;

Vom Kfz-Verkehr getrennte Radwege aufBerhalb
der geschlossenen Ortschaft (z.B. zwischen
Aschheim und Dornach) bzw. entlang der
(klassifizierten) Stra3en in die Nachbargemein-
den (z.B. nach Feldkirchen, Kirchheim);

Teilweise Beleuchtung der Radwege auBlerhalb
der geschlossenen Ortschaft (z.B. zwischen
Gewerbegebiet Dornach und Dornach);

Beschilderung Uberdrtlicher Radwegever-
bindungen und touristischer Radrouten (z.B.
RadIRing-Minchen);

Eigensténdige FuB3- und Radwege werden
ergénzt durch ein Netz von Flurwegen, die
dem landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber
Uberwiegend auch fur den Radverkehr gut zu
befahren sind (z.B. Mooswiesenweg);

Teilweise attraktive, Gberdachte Fahrradabstell-
moglichkeiten (z.B. Rathaus);

Wunsch der Gemeinde die Widmung der Feld-
kirchner-/Ismaninger Strale als Bundesstrafle
aufzugeben;

MVG-Radstationen am S-Bahnhof-Riem, Isma-
ninger Strafle, Feldkirchner Strafle, Heimstett-
ner See, Otto-Hahn-Strae, Am Sportpark;
Teilnahme am Stadtradeln;

Bereitschaft zur Férderung des Radverkehrs im
Gemeinderat und in der Verwaltung.

13
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Dennoch sind im Aschheimer Radfahmetz auch ei-
nige Problempunkte vorhanden, die das Radfahren
weniger attraktiv machen.

Schwéichen:

- Stark belastete Ortsdurchfahrt im Zuge der
Feldkirchner-/Ismaninger Straf3e wirkt als Bar-
riere;

- Ablehnung des Bundes die vorhandene neue
Ortsumfahrung (trotz deutlich besserer Quali-
tat) als Bundesstraie zu Gbernehmen;

- Z.T. fehlende Radfurtmarkierungen (z.B. Erdin-
ger Landstraf3e);

- Z.T. zu schmale Radverkehrsanlagen, teilweise

Abbildung 19: Beispiel Schwdchen: Zu schmaler Radweg mit

Gestaltung mit rotem Plattenbelag (z.B. Feld- rotem Plattenbelag am Beispiel Feldkirchner
StrafBe

kirchner Strafle);

- Keine separaten Aufstellfléchen fir den Rad-
verkehr auf der Fahrbahn und weit abgesetzte
Furten der freigegebenen Gehwege an der
Hauptkreuzung;

- Fehlende Radverkehrsanlagen in der Minch-
ner Straf3e;

- Fehlende Uberleitungen vom Radweg auf die
Fahrbahn und umgekehrt;

- Fehlende Bordsteinabsenkungen (z.B. Feld-
kirchner Strafle gegeniber Tassilostraf3e);

- Fehlende Wegeverknipfungen (z.B. Margare-
tha-Ley-Ring — S-Bahnhof Riem);

- Querungen der iUberdrtlichen Radfahrverbin-

dungen durch StraBen fir Kiestransporte (z.B. Abbildung 20: Beis;)lel Schwéichen: Felende Beleuchfng
am Radwege zwischen Aschheim und Dornach

Am Kiesgrund);

- Vielzahl von Fahrradabstellanlagen, die nicht
den heutigen Anspriichen entsprechen (z.B.
Tennisclub Aschheim);

- Zu wenig oder teils fehlende Fahrradabstellan-
lagen, vor allem im Bereich der Ortsmitte;

- Fehlende Beleuchtung der Radwege auflerhalb
der geschlossenen Ortschaft (z.B. zwischen
Aschheim und Dornach und zwischen Asch-

heim und Feldkirchen);
- Fehlende, aktuelle Wegweisung;
- Fehlende MVG-Station in Dornach;

- Fehl L tati for E-Bik .B.
ehlende Ladestationen fur E-Bikes (z.B. an -

Abbildung 21: Beispiel Schwéichen: Veraltete Modelle von
Fahrradabstellanlagen beim FC Aschheim

dffentlichen Einrichtungen).
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3.2 Mangel und Konfliktbereiche

Die Mangel und Konfliktbereiche sind in Anlage 5
dargestellt und verortet. Diese wurden unter dem
Aspekt der Leitvorstellungen und Rahmenbedin-
gungen (vgl. Kapitel 4) herausgearbeitet und sind
thematisch nach folgenden Gesichtspunkten ge-

gliedert:

Tabelle 4: Méangel und Konfliktbereiche nach Themenfeldern

* fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir den querenden

fehlende Sicherheitsvorkehrungen (von stark befahrenen Haupt-
verkehrsstra3en) fir den Radverkehr, z.B. begleitenden Rad- bzw.
Geh- und Radwegen oder Radstreifen, bzw. angeordnete Héchst-
geschwindigkeiten werden den Sicherheitsbedirfnissen des Radver-
kehrs nicht immer gerecht
vorhandene Radverkehrsanlagen sind mangelhaft, entsprechen z.B.
nicht den Mindeststandards oder sind in ihrer Ausfihrung nicht aus-
reichend (nur elnsemg) bzw. insgesamt mangelhafter Zustand
Radverkehrsfihrung (v.a. an Knotenpunkten) ist unginstig (z.B. um-
wegig) oder gefohﬁlch

ehlende bzw. mangelhafte Furtmarkierungen

Radverkehr (und FuBverkehr)

fehlende bzw. wiinschenswerte Netzverknipfung

FuBwege nicht fir den Radverkehr freigegeben
unnétige Einschrénkungen/Behinderungen des Radverkehrs

mangelhafter Oberfléchenzustand

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren oder Hindernisse
fehlende Bordsteinabsenkung

nicht ausreichend beleuchteter Radweg bzw. Unterfihrung
fehlende MVG-Radstation

Fehlende E-Bike Ladestation

unzureichende Anzahl und Qualitét der Fahrradabstellanlagen,
insbesondere im 6ffentlichen StrafBenraum, in der Ortsmitte, an
zentralen &ffentlichen Einrichtungen und vor Einkaufsmarkten
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3.3 Handlungsbedarf

Aus den Méangeln und Konfliktbereichen lasst sich

ein grundlegender Handlungsbedarf ableiten. Die-

ser wird in den MaBBnahmen in Kapitel 5.2 noch-

mals vertieft und infensiver betrachtet. Allgemein

ergibt sich folgender Handlungsbedarf:

16

Errichtung von Radverkehrsanlagen in der
Minchner StraBe und Lickenschluss in der
Erdinger Strafle;

Konsequente Radverkehrsfihrung entlang der
Feldkirchner-/Ismaninger Stra3e und Erdinger
StrafBe mit richtungsbezogenem Benutzungs-
recht (weitgehende Aufhebung linker Radwege)
und haufigen Querungsméglichkeiten;

Sichtbarmachen des Radverkehrs auf den
Hauptverkehrsstrafien;

Bestehende Radverkehrsanlagen an (Mindest-)
Standards anpassen;

Bordsteinabsenkungen;

Uberprifung der Radverkehrsfihrung an
einzelnen Knotenpunkten einschlielich Mar-
kierungen;

Beseitigung ungUnstiger Sichtverhdltnisse, z.B.
durch Rickschnitt von Hecken;

Kennzeichnung bzw. regelméaBiger Erneuverung
von Furt- bzw. Blockmarkierungen;

Schaffung ergénzender Parallelrouten abseits
der Hauptverkehrsstraien;

Beseitigung von Barrieren, welche die Durch-
lassigkeit des Radverkehrs einschrénken;

Beseitigung unnétiger Einschrdnkungen und
Behinderungen des Radverkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen (z.B. Hinweise
auf durchlassige Sackgassen) bzw. bauliche
Unzulénglichkeiten (z.B. nicht richtlinienkonfor-
me Umlaufsperren, Poller);

Ertichtigung des Oberflachenbelags;

Sicherung der Querungsstellen an den Strafien
for Kiestransporte;

Erneuerung veralteter Fahrradabstellanlagen
durch zeitgemaBe Abstellanlagen mit Anlehn-
und Ansperrmdéglichkeit;

Abbildung 23: Erneuerung veralteter und Errichtung zuséiz-

Errichtung zusétzlicher Fahrradabstellanla-
gen im Bereich der Ortsmitte, an zentralen
dffentlichen Platzen und Einrichtungen, wenn
méglich mit Uberdachung, ggf. Ergénzung mit
E-Ladesdulen;

Errichtung von Fahrrad-Servicestationen an
ausgewdhlten Stellen;

Erstellung einer Fahrradabstellsatzung.

Abbildung 22: Beseitigung unnétiger Einschréankungen und
Behinderungen des Radverkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen (nicht durchldssi-
ge Sackgasse) am Beispiel Max-Planck-Straf3e

licher Fahrradabstellunlagen am Beispiel der
Ortsmitte
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4 Leitvorstellungen und Rahmenbedingungen

4.1 Verkehrliche Ziele und
Anforderungen an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fur die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem
»Animationswert” zur Nutzung des Fahrrads.
Damit soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-
Verkehr entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines méglichst hohen Maf3es
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im Straflenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstatte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Bertcksichtigung, der vor
allem fir Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielplatze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlagigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der Ver-
bindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Orts-
teile untereinander sowie dem Gberérilichen
bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.

Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und méglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein ziigiges und sicheres Vorwdrts-
kommen erméglichen,

* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
entierung ermdglichen,

* axialer bzw. tangentialer Verlauf mit ge-
samistadtischem Verbindungscharakter,

* mdglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B.
Bahnhofe, Schulen, Einkaufszentren),

* Anbindung an das Uberériliche Radwegenetz,

* klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefihrung,

* hohe Leistungsféhigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander
Fahren (Komfortmafle und nicht nur Mindest-
mafle bei den Regelbreiten), soweit maglich,

e attraktives Umfeld,

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbe-
sondere des Hauptstralennetzes,

* gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen,

* regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege/
Nebenrouten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-
tiersebene,

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwer-
punkte des Radverkehrsaufkommens,

* Durchgdngigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege,

* gute Befahrbarkeit,
o Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.
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Vorgaben zur Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlagigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fir Anlage von Stadt-
strafen” (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fir
Straflen- und Verkehrswesen, Kéln zu entnehmen.
Das Konzept bericksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierten Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehsrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwécheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei hdheren 2,00 Meter

(RASt 06). Die VWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechtlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (ahnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefihrt, ist ein zusatzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die Breitenmafe von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 5 zu
entnehmen.

Tabelle 5: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)

Anlagetyp Breite der Radverkehrsanlage Breite des Sicherheitsstreifens zu
(ieweils einschlieBlich Markierung) Fahrbahn Langsparkstand Senkrecht-/
(Breite 2,00m) Schréagparkstand
. RegelmaB 1,50m Sicherheitsraum*: Sicherheitsraum*:
Schutzstreifen - 0.25m bis 0.50 075
Mindestmaf3** 1,25m F£om BIS Boum om
Radfahrstreifen Regelmaf3 1,85m - 0,50m bis 0,75m 0,75m
Einrichtungs- Regelmafl 200m
Radveg Mindestmaf3** 1,60m
Beidseitiger Regelmaf 2,50m 0,50m
Zweirichtungs- — Om
Radweg Mindestmaf3** 2,00m 0,75m (Uberhangstreifen
— (bei festen Einbauten 0,75m kann darauf
Elns?l.hger Regelmaf3 3,00m beziehungsweise angerechnet
Zwelrlchiungs- hoher werden)
Radweg Mindestmaf** 2,50m Verkehrsstérke)
Gemeinsamer Abhéngig von
Geh- und Radweg | FuBgdnger- und =2,50m
(innerorts) Radverkehrsstérke
Gemeinsamer
Geh- und Radweg | Regelmaf3 2,50m 1,75m bei Landstrafien (Regelmaf)
(auBBerorts)

** Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitsstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgebaut sein
** Bei geringer Radverkehrsstérke
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdltnisse). Da der
Schutzstreifen von groflen Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/ Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

@ ,{:},ﬁ,}:ﬁw
o Sy g.%
l_:(ﬂr e »;5
& &wﬂ
g7t
023
/]
Lll"”_ A
1,50 =4,50 1,50 2,00
/YV /YV /IV /IV /‘J/
(1,25) (1,25+=0,25)
f = = e Iad
B — =

Angaben in [m]

Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren héangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahr-
flache mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kén-
nen. Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird,
dann sind gesonderte SicherungsmaBBnahmen im
Allgemeinen entbehrlich. In besonderen Fdallen
kénnen jedoch weitere unterstitzende Mafinah-
men wie z.B. Fahrbahnverengungen, andere oder
Erhéhung der Belége und Kontrollen sinnvoll sein,
wenn die Verkehrsmengen hoch oder Tempo-30
aus der Gestaltung nur schwer ablesbar ist.
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Abbildung 24: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist eine Fahr-
streifenbreite von 3,5 Meter erforderlich - 1,25
Meter Mindestbreite Schutzstreifen + 2,25 Meter
Restfahrbahn (die Halfte von 4,5 Meter). Die Ge-
genfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine Re-
gelbreite aufweisen (bei regelmdfligem Busverkehr
3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindestfahr-
bahnbreite von 6,5 Meter.

Abbildung 25: Beispiel fir Plateaupflasterung
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fihrt im Falle ei-

das Geschwindigkeitsniveau des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. Dariber hinaus kann
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das kostenginstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir ginstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne

bauliche MaBBnahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.

Anspriche an FahrradstraBBen

Seit 2007 erlaubt die StVO die EinfGhrung von
Fahrradstra3en in besonderen Fdllen.

In der StVO (2021, Anlage 2 zu § 41 Absatz 1,

Vorschriftzeichen) heifit es hierzu:

1. ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie
Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV darf
Fahrradstraflen nicht benutzen, es sei denn, dies
ist durch Zusatzzeichen erlaubt. Die freigegebe-
nen Verkehrsarten kénnen auch gemeinsam auf
einem Zusatzzeichen abgebildet sein. Das Uber-
queren einer Fahrradstrale durch anderen Fahr-
zeugverkehr an einer Kreuzung zum Erreichen
der weiterfGhrenden Straf3e ist gestattet.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwin-
digkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4. 1m Ubrigen gelten die Vorschriften Gber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heifit es in der Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO 2021, zu

Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer
Fahrradstrafe:

1. ,Die Anordnung einer Fahrradstrafie kommt nur
auf Straflen mit einer hohen oder zu erwarten-
den hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf
Straflen von lediglich untergeordneter Bedeu-
tung fur den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht.
Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe
Netzbedeutung fir den Radverkehr setzen nicht
voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahr-
radverkehrsdichte kann sich dadurch begrin-
den, dass diese mit der Anordnung einer Fahr-
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radstraf3e bewirkt wird.

2. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr
und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im
Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
darf in Fahrradstraflen
durch die Anordnung entsprechender Zusatzzei-

nur ausnahmsweise

chen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr).
Daher missen vor der Anordnung die Bedir-
nisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht
unter die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
fallen, ausreichend bericksichtigt werden (alter-
native Verkehrsfihrung).

3. Die dem flielenden Verkehr zur Verfigung ste-
hende Fahrbahnbreite kann durch bauliche
MafBBnahmen oder Sperrflachen eingeengt wer-
den. Auf Senkrecht- oder Schragparksténde soll-
te grundsétzlich verzichtet werden.

4. Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die
Fahrradstrale in eine FuBgéngerzone (Zeichen
242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine
Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen
verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1)

Ubergeht.”

@

@]
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Abbildung 26: Beispiel fir die Kreuzung einer Fahrradstraf3e
mit einer ErschlieBungsstrafie
(eigene Darstellung nach RASt 06)
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Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,

* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange
eines Fahrrades),

* kurze Umléufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.
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Abbildung 27: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Que-
rungshilfe an Gberbreiten zweistreifigen Fahr-
bahnen (eigene Darstellung nach RASt 06)

Anspriiche an Umlaufsperren

Umlaufsperren auf Radwegen, beispielsweise um
Kraftfahrzeuge von diesen fernzuhalten, dirfen nur
im lichten Raum der Radwege angebracht werden,
wenn keine anderweitig geeigneten MaBBnahmen
méglich sind und die Vorteile den Nachteilen fur
Radfahrende tberwiegen. Sie durfen sich nicht
Uberlappen, missen beleuchtet und rot-weif} ge-
streift sein.

Die Einfahrbreite, also der Bereich zwischen dem
Radwegrand und den Absperrgeléandem, wird
durch die Wegbreite bestimmt. Der Abstand zwi-
schen den Absperrgeldandern liegt bei mindestens
1,50 Meter. Auflerdem muss ein Abstand von Mi-
nimum drei Meter zu querenden Verkehrswegen
(StraBBen oder Bahnkérpern) gewahrt werden, so-
dass Radfahrende nicht auf der StraBe oder auf
Bahngleisen auf eine Passierbarkeit der Umlauf-
sperre warten missen. Auf viel befahrenen Radwe-
gen, sowie an Bahnibergéngen, sollten mehrere
Méglichkeiten zum Einfahren in die Umlaufsperre
vorhanden sein. Empfohlen wird auch, dass die
Durchfahrt von Raum- und Streufahrzeugen wei-
terhin méglich ist, also die Umlaufsperren nicht fest
in den Boden zu verankern.

Poller sind ebenso bei Gefdhrdung von Verkehrs-
teilnehmern oder wo der Verkehr erschwert wer-
den kann, unzuléssig. Eine Erkennbarkeit ist bei
schlechten Sichtverhaltnissen und nachts zu ge-
wéhrleisten. Aufgrund des steigenden Anteils an
Transportradern ist bei Pollern und Umlaufsper-
ren die Passierbarkeit fir diese sicherzustellen (gilt
auch fir Fahrradanhénger, Kinderwagen, etc.).

Grundsatzlich sollte genau geprift werden, ob das
Aufstellen von Pollern oder Umlaufsperren wirklich
notwendig ist und die beabsichtigte Wirkung nicht
durch andere Mafinahmen erzielt werden kann.

1,50 >3,00
| /IV /|I/

fie}

9

d :

3 Umlauf- Lg

- sperre E

o

Selbstandiger ¢

Geh-/ Radweg %

5

Angaben in [m]

Wegbreite Bw [m] 2,00 =2,00-2,50 =2,50
Einfahrbreite Be [m] 1,15 1,30 1,50

Abbildung 28: Beispiel Umlaufsperre an einem selbstandigen
Geh- und/oder Radweg mit Einfahrtbreiten
(eigene Darstellung nach ERA 2010)
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Anspriiche an Furtmarkierungen

Furtmarkierungen sind an Einmindungen und viel
befahrenen Grundstickszufahrten  anzubringen.
lhre Strichlénge betragt 0,50 Meter mit einer Breite
von 0,25 Meter bei Radfahrfurten und 0,12 Meter
bei Fullgéngerfurten (z.B. auch bei Verkehrszeichen
239 ,FuBweg” + Zusatzzeichen 1022-10 ,Rad-
fahrer frei”). Zwischen den Strichen ist eine Licke
von 0,20 Metern frei zu lassen. Bei sehr gering ab-
gesetzten Radverkehrsfurten kann in der Regel auf
die Fahrbahnrandmarkierung verzichtet werden.

Generell wird fir die Furt die gleiche Farbgebung
wie die des Belags des Radwegs empfohlen. In
Konfliktbereichen aber, also bei schlechten Sicht-
verhdltnissen oder einem starken Kraftfahrzeug-
verkehr, ist fur die Sicherung und Fihrung des
Radverkehrs eine deutliche Markierung der Rad-
verkehrsanlage nétig. Dies kann durch eine Ein-
farbung oder eine Anhebung der Radverkehrsfurt
verwirklicht werden. Als wirksamstes Mittel fir die
Erhéhung der Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrern gilt
die Anhebung der Radverkehrsturt. Die Einfarbung
sollte nur an besonderen Konfliktbereichen, wie ge-
kennzeichnete VorfahrisstraBen und Knotenpunkte,
in rot angebracht werden. Zusatzlich sind bei Be-
darf Fahrrad-Piktogramme, sowie entsprechende
Verkehrszeichen an den Ubergéngen anzubringen.

Durch eine einheitliche Materialwahl wird ein ein-
heitliches Erscheinungsbild innerhalb der Gemein-
de sichergestellt. AuBerdem soll bei der Auswahl
der Materialien zur Einférbung der Furten auf eine
ausreichende Griffigkeit geachtet werden. Recht-
lich hat die Einfarbung jedoch keine Bedeutung.

A o
/\di

I
N
o

Abbildung 29: Markierung von Radfahr- und Fu8gdngerfurten
(eigene Darstellung nach RMS-1)

0,50 0,20 Angaben in [m]
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Forderung der Nahmobilitdt (gemdaf3 Kriterien-
katalog der AGFK Bayern)

* Addquat dimensionierte Fullverkehrsanlagen,

* FuBgdngerwegweisung,
* attraktive éffentliche Raume (auch fir Aufent-
halt und Kommunikation),

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten,

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive
Naherholungsangebote,

* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitét,

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung),

* Freihalten der Fuf3-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr,

* Wegweisung fir den Fuf3- und Radverkehr.

Vollwegweiser

Richtungs-  Fahrradpiktogramm
angabe

| ’—Zielpikfogromm

 [@Dachau 10
Bergkirchen i 3.8
M @D

Bavemmelz | | gy Fnden
flr Radler

|—Fernz4e| !— Distanz

L Nahziel

Strecken-
piktogramm

Dachau 10

Bergkirchen [ 38
Y A=

Bayemnetz
fir Radler

Zwischenwegweiser

Richtungsangabe Fahrradpiktogramm

& |
o)) D

Abbildung 30: Systematik Radwegbeschilderung (eigene
Darstellung nach Radlhandbuch Bayern)
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4.2 Vertiefte Betrachtung — Aufthebung
der Radwegbenutzungspflicht

Das Bundesverwaltungsgerichthatam 18.11.2010
bestatigt, dass eine Radwegbenutzungspflicht nur
angeordnet werden darf, wenn eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko der Teilnahme
am StraBBenverkehr erheblich Ubersteigt. Dies hat
for Stadte und Gemeinden zur Folge, dass die An-
ordnung einer Radwegbenutzungspflicht Uberprift
werden muss.

Wenn eine Radwegbenutzungspflicht angeordnet
wird, missen die dafir vorgesehenen Radverkehrs-
anlagen den Normen entsprechen (hierzu zahlen
u.a. auch die Richtlinien und Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrs-
wesen). Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
dirfen also auch keine neuen Gefahren, die das
allgemeine Risiko der Teilnahme am StraB3enver-
kehr erheblich Ubersteigen, verursachen.

Wenn keine sicheren Radfahrméglichkeiten gefun-
den werden koénnen, muss die StraBenverkehrs-
behérde andere Mafinahmen entwickeln, die die
Sicherheit verbessern (z.B. Absenkung der Ge-
schwindigkeit).

Die ,Umleitung” des Radverkehrs auf parallele Ne-
benstraBBen ist nicht zielfithrend wenn es sich um
Wohn-/GeschéftsstraBen mit hohem Quell-/Ziel-
verkehr handelt (,Anliegerproblematik”). Umleiten
lésst sich lediglich der Durchgangsverkehr, sofern
die Umwege nicht zu grof} sind (z.B. Freizeitverkehr
im Zuge einer ausgeschilderten Touristenroute).

Die Aufthebung der
bedeutet in erster Linie eine Umwandlung von

Radwegbenutzungspflicht

Radwegen mit Benutzungspflicht in Wege mit Be-
nutzungsrecht, d.h. niemand soll gezwungen wer-
den die Fahrbahn zu benitzen. Radfahrer sollten
kinftig die Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn- und
Gehbahnbenutzung haben. Dies geschieht mit
dem Ziel schnelle Radfahrer im Kfz-Verkehr ,mit-
schwimmen” zu lassen, ggf. bei reduzierter Kfz-
Fahrgeschwindigkeit. ,Weniger sichere” Radfahrer
verhalten sich wie Fullgénger und missen ihre Ge-
schwindigkeit an diesen orientieren.

Das Fahren auf der Fahrbahn erméglicht meist ein
zigigeres Vorwdrtskommen und riickt den Radfah-

rer in das Blickfeld des Autofahrers, so dass die
Gefahr eines ,plétzlichen Auftauchens” nicht mehr
gegeben ist. Fur Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, ist auBerdem ein direktes Linksabbiegen
moglich.

Wenn die Verkehrsbelastungen moderat sind (die
RASt 06 empfiehlt ca. 1.000 Kfz/Std. bei max. 6%
Schwerverkehr und 50 km/h, wobei bei reduzierten
Geschwindigkeiten und geringerem Schwerverkehr
auch héhere Verkehrsstarken toleriert werden kon-
nen), die Geschwindigkeiten im ortstblichen Rah-
men liegen und im Streckenverlauf nicht mehr als
ein Fahrstreifen je Richtung vorhanden ist, ist das
Radfahren auf der Fahrbahn im Sichtfeld des Auto-
fahrers meist sicherer.

Radfahrer die zukinftig den frei gegebenen Geh-
weg benutzen, fahren meist auch bedeutend ver-
haltener und vor allem langsamer. Dies verschafft
ihnen ihrerseits Sicherheit. Auch Autofahrer gewin-
nen an Sicherheit, da sie nur mit ,langsam auf-
tauchenden” Radfahrern rechnen missen und sich
auf diese dann leichter einstellen kénnen. Insofern
ist die Wahlfreiheit ein Gewinn an Sicherheit und
Komfort fir alle.

Bei der Authebung der Radwegbenutzungspflicht
sind folgende Mafinahmen notwendig:

* Entfernung der Zeichen 237, 240 und 241
StVO durch die die Radwegbenutzungspflicht
angeordnet wird.

* Ersetzen der Benutzungspflicht durch ein
Benutzungsrecht mit Zeichen 239 (FuBweg)
plus Zusatzschild 1022-10 (Radverkehr frei).
Auf Zweirichtungsradwegen muss jeweils auf
dem rechtsseitigen Radweg mit Zusatzzeichen
1000-31 auf den Gegenverkehr hingewiesen
werden.

* Radfahrer auf der Fahrbahn richten sich nach
dem Signal fir den Kfz-Verkehr und Radfahrer
auf dem Gehweg richten sich nach dem Signal
for FuBganger.

* Bei querenden Furten, die eine Teilung von
Rad- und FuBverkehr aufweisen (bedingt durch
Z. 241) sollte auch die trennende Markierung
entfernt werden.
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Zeichen 237 StVO

Q

frei

Zeichen
239 StVO
+
Zusatzzeichen

1022-10 StVO

Zeichen 241 StVO

Abbildung 31: Zu ersetzende Verkehrszeichen bei der
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

Eine Absenkung der Geschwindigkeiten auf der
benutzbaren Fahrbahn durch verkehrsrechtliche
bzw. bauliche Mafinahmen sollte geprift werden.
RegelmafBige Geschwindigkeitskontrollen zur Si-
cherstellung der Einhaltung der zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit sind erforderlich.

4.3 Anspriche an
Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie for die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschéatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegriinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrrédern ist eine zentrale Séule der
Radverkehrsférderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fur
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitat und Akzeptanz sei hier, ent-

Fahrradparken im  &ffentlichen

sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplatzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplatze angeboten
werden. Fahrradabstellplatze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplatze.
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Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

e Ausreichende Anzahl,
¢ stabiles und dauerhaftes Material,

* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhshe (fir Fahr-
réder aller Grofen),

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellmaglich-
keit ohne Anheben des Rades, ausreichende
Abstande),

¢ sinnvoller Standort nahe am Ziel,

* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz,

* gute Zuganglichkeit,
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

* regelmaBige Uberwachung gréBerer Fahr-
radabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort haufig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfdltig abzuwdgen. Gegebenenfalls sollte dann
aber im Zweifel — in Anbetracht der Zielsetzungen
und als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs
— auch zugunsten des Radverkehrs entschieden
werden.

Seitensténder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmaglichkeit. Die Rader kénnen beim Be- und
Entladen und durch AnstoBen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Ubliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies l&sst sich an vielen Zdunen,
Masten und Geléndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

e ausreichende Seitenabsténde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, Anschlieffen und
Beladen ohne Beschédigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten,

* den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksdule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrré-
der beim Aufladen von Kindern und Gepdack
auch unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung
nicht kippen (Standsicherheit),
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* das gleichzeitige AnschlieBen des Rahmens
sowie eines Laufrades ermdglichen,

* Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen
und Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu
z&éhlen Rader mit Kérben, Kindersitzen und
Packtaschen sowie Kinderrader),

* das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekrafte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreilen von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschdden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.),

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen,

* aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein,

* regelmafBig gereinigt und auf Beschédigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funkfionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-

lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

N
*bei Zugdnglichkeit von allen Seiten

Angaben in [m]

Abbildung 32: GrundmaBle von Abstellanlagen fir Fahrréder
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Anlehnbigel sind stadtebaulich gut integrierbar,
durchlassig und fir jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maglich.

Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lédnger geparkt werden und
nicht beladen werden mussen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.

Grundsatzlich sind dort, wo Fahrrader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und halt damit Fahrréder
lédnger verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

Queraufstellung Schréagaufstellung

Fahrgasse 1,50 - 1,80m
Abstellen 1,50m

Fahrgasse 1,80m
1,90 - 2,00m

Abstellen

Tief/ Tief Tief/ Tiet Hoch/ Tiet

Angaben in [m]

Abbildung 33: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(eigene Darstellung nach Neufert Bauvent-
wurfslehre)
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4.4 Weitere Rahmenbedingungen

Werbung fir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Uberériliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertrégliche Nahmobilitat férdert die Lebensquali-
t&t in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist flachen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Abbildung 34: Werbung firs Radfahren (eigene Darstellung)

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, dkonomischen und
dkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der
Nahmobilitét - Radfahren und zu Fufl gehen - ist
ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat.

* Radfahren und zu Fufl gehen haben positive
Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Ar-
beits-, Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich
der Naherholung und des Sports ist das Fahr-
rad fur viele Menschen bereits ein unverzicht-
bares Verkehrsmittel.

 Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofah-
rern, Radfahrern und FuBgéngern — ,Miteinan-
der statt Gegeneinander”. Nicht zielfGhrend ist
ein isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr
sollen die Belange aller Verkehrsteilnehmer
bericksichtigt werden. Dabei ist es jedoch
durchaus sinnvoll, sich an den schutzbediirf-
tigsten Mitgliedern der Verkehrsteilnehmer zu
orientieren, den Fufigéngern und Radfahrern.
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* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und FuBBgénger-
verkehrs gearbeitet werden.

* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)“ versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich
einem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitét
geférdert werden. Besondere Schwerpunkte
sind hierbei die Erhdhung des Rad- und Fuf3-
verkehrsanteils im Modal-Split und die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”

Besondere Beriicksichtigung schutzbedurftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstarktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichtnahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konfliktsituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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5.1 Entwicklung eines Routennetzes

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebie-
te des Radverkehrs, der siedlungsstrukturellen und
landschaftlichen Gegebenheiten und dem vorhan-
denen Straflen- und Wegenetz lésst sich ein ideal-
typisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit sei-
ner engmaschigen Verknipfung und komfortablen
Befahrbarkeit die Zielvorstellung fur ein zukinftiges
Radfahrnetz bieten soll. Der Konzeptplan Radfahr-
netz (vgl. Anlage 6) unterscheidet zwischen Gber-
érilichen Routen, Haupt- und Nebenrouten im Sin-
ne der Leitvorstellungen (vgl. Kapitel 4) sowie nach
deren Verlauf entlang von Hauptverkehrsstraf3en,
im geschwindigkeitsreduzierten Stralennetz, auf
separaten Wegen abseits von Straflen oder auch
in Grinanlagen. Die Entwicklung der Hauptrouten
orientiert sich

¢ am bestehenden beschilderten Radfahrnetz;

* an Durchgéngigkeit und Zugigkeit;

¢ an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr;
* an Erlebnisqualitét und

* an wichtigen Zielpunkten fir den Radverkehr
(Schulen, Einkaufsméglichkeiten, Freizeitein-
richtungen etc.).

Das Hauptroutennetz nimmt folgende Uberortli-
chen Routen auf:

* Radl-Ring” Minchen (Ismaninger Straf3e,
Marsstrafle, Kantweg, Alpenstafie), obgleich
dieser in seiner RoutenfGhrung auch touristi-
sche Bedeutung besitzt;

* ,Osttangente” Haar — Ismaning (Feldkirchner-/
Ismaninger Strafe) und

* den geplante Radschnellweg Minchen — Markt
Schwaben (Bahnhofstrale/Adam-Riese-Weg/
Seestrafle).

Diese werden ergdnzt durch wichtige Verbindun-
gen innerorts und zwischen den Ortsteilen:

* Mdinchner Strafle;

* Erdinger Strafle;

* Ismaninger Strafle

* Eichendorffstraie;

* Erdinger Landstrafe;

* Mooswiesenweg, Friedhofstraf3e;
e Ohmstrafle;

¢ Rat-Kaffl-StraBBe, Humboldtstrafie;
* Salmdorfer Strafle.

Abbildung 35: Hauptroute im Feldkirchner Radwegenetz -
Ismaninger Strafe

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslini-
en im Netz, die méglichst ziigig, komfortabel und
umweglos befahrbar sein sollen. Die Hauptachsen
sollen eine hohe Ausbauqualitét aufweisen. Gege-
benenfalls sind separate Radverkehrsanlagen er-
forderlich und Bevorrechtigungen gegeniber dem
Kfz-Verkehr sinnvoll. Besondere Aufmerksamkeit ist
den Querungsstellen mit dem Hauptverkehrsstra-
fBennetz zu widmen.
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Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt tberwiegend
Uber die zahlreichen Nebenrouten, d.h. Uber das
(meist) nachgeordnete, verkehrsberuhigte Strafien-
netz, vor allem in Wohngebieten mit Tempo 30.
Wenn die zugelassenen Geschwindigkeiten 30
km/h nicht Gberschreiten, kann in aller Regel auf
separate Radverkehrsanlagen verzichtet und der
Radverkehr zusammen mit Kfz-Verkehr gefihrt wer-

den.

Abildung 36: Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h in
der Emmeranstrafle - Nebenroute

Zur Umsetzung des Konzeptplans sind noch eini-
ge Lickenschlisse erforderlich, damit ein zusam-
menhéngendes, dichtes Radfahmetz entsteht. Das
Aschheimer Radfahrnetz beinhaltet nicht nur eige-
ne Wege fur den Radverkehr, landwirtschaftliche
Wege und gering belastete Stralen ohne separate
Radverkehrsanlagen mit niedrigen Geschwindig-
keiten, sondern auch innerértliche Hauptverkehrs-
straBen mit eigenen Radverkehrsanlagen.

Welche MafBinahmen notwendig sind, damit das
Radfahrnetz seine Funktion und die ihm zugedach-
ten Ziele erfullen kann, wird im nachfolgenden Ka-
pitel grundsétzlich erléutert und in einem Mafinah-
menkatalog detaillierter beschrieben.
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5.2 MaBBnahmen

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden zahlreiche MaBBnahmen vorgeschla-
gen. Die Mafinahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Verbesserung der Verkehrssicherheit;
* Verbesserung der Netzverknipfung;
* Verbesserung der Beschilderung;

* Komfortverbesserungen;

¢ Flankierende Mafinahmen — Mafinahmen zur
Pflege und Instandhaltung;

Teilweise handelt es sich um relativ rasch vollzieh-
bare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung einiger
verkehrsrechtlicher Anordnungen oder Komfort-
verbesserungen. Teilweise ist aber auch erhebli-
cher Aufwand Uber einen mittleren oder léngeren
Zeitraum notwendig, der entsprechende Vorberei-
tungen, einschlieBlich Grunderwerb (z.B. bei der
Anlage neuer Wege (Netfzverknipfungen) oder
dem Bau neuer Radverkehrsanlagen (Verkehrssi-
cherheit)) erfordern kann. Die Schwierigkeit bzw.
der zeitliche Rahmen der Umsetzbarkeit von Maf3-
nahmen sollte aber nicht davon abhalten sie zigig
vorzubereiten.

Die MaBnahmentabelle (vgl. Anlage 9) vermittelt
einen Uberblick tber die erforderlichen MaBnah-
men zur Realisierung und zum Ausbau des Rad-
verkehrsnetzes. Die einzelnen MafBnahmen sind
gegliedert, unter Einbeziehung der Prioritat (nied-
rig, mittel und hoch) und dem Zeithorizont (kurz-,
mittel- und langfristig; vgl. Kapitel 5.3), nach den
thematischen Schwerpunkten aufgelistet. Auch die
Umsetzung (verkehrsrechtlich, kleinere bauliche
Maf3nahme im Rahmen des Bauunterhalts, gréfie-
re bauliche Mafinahme mit eigenem Budget) gibt
einen Einblick Gber den zeitlichen Autwand sowie
das aufzubringende Budget. Die Kategorie , Akteu-
re” verdeutlicht, in welchem Zustandigkeitsbereich
die entsprechende Mafinahme liegt. Klassifizierte
StraBen (z.B. Staatsstraflen) oder Privatgrundstiicke
liegen nicht in der Zusténdigkeit der Kommune,
womit diese keine alleinige Entscheidungs- und
Handlungsméglichkeit hat und das Einvernehmen
anderer Baulastirager bendtigt wird. Fur diese
MaBnahmen sind meist detaillierte Gespréiche not-
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wendig, was den Zeithorizont in die Lange ziehen
kann. Fir MaBBnahmen, die im Kompetenzbereich
der Gemeinde Aschheim liegen, kann die Umset-
zung mit Vorliegen des Konzepts eingeleitet wer-
den. Sofort umgesetzt werden kénnen insbesonde-
re Beschilderungsmaf3nahmen.

Die konkreten Mafinahmen sind neben der Maf3-
nahmentabelle (vgl. Anlage 9) und den Plandar-
stellungen (vgl. Anlage 7) detailliert in einem Maf3-
nahmenkatalog in Anlage 10 beschrieben. In den
vorgeschlagenen Mafinahmen sind auch die Anre-
gungen der Bevélkerung aus der Haushaltsbefra-
gung bericksichtigt.

Flankierende MaBBnahmen:

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen MafBBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhdhung der Attraktivitét des Radverkehrs in
Aschheim hinaus sind flankierende Mafinahmen
notwendig, die das Radverkehrskonzept vervoll-
sténdigen. Folgende Maf3nahmen, die keinen oder
nur geringen Investitionsbedarf erfordern, sollen
,im laufenden Betrieb” und im Verlauf des allge-
meinen Planungsprozesses bericksichtigt werden,
um das ,Klima” for den Radverkehr zu verbessern
und ein Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische
Wertschatzung (auch im Verhdltnis und im Maf-
stab gegeniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen.

¢ Bauleitplanung:

Die Bauleitplanung steht am ,Anfang aller Planun-
gen”, d.h. hier kdnnen die Grundlagen fur eine in-
tensive Nutzung des Fahrrades geschaffen werden.
Vorhandensein, Lage, Ausgestaltung und Attrakti-
vitgt der Fahrradinfrastruktur prégen das Mobili-

tétsverhalten der zukinftigen Nutzer.

* Bericksichtigung des Radverkehrs in allen
Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung
(von der Regional- bis zur Objektplanung);

* |Integration der Radverkehrsplanung in die

einzelnen Planwerke;

* Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradab-
stellplatze).

e Verkehrsrechtliche Anordnungen:

Im Rahmen des allgemeinen Verwaltungshandelns
ist beim Erlass verkehrsrechtlicher Anordnungen
stets zu prifen, ob diese fir die jeweiligen Ver-
kehrsmittel sinnvoll und praxisgerecht sind. Be-
schrankungen des Verkehrs sind nur dort zuléssig,
wo dies zwingend geboten ist:

* Uberprifung bestehender Anordnungen in
Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zulassigkeit;

* Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung
hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung
auf den Radverkehr;

* Begrindung bei Einbeziehung des Radver-
kehrs;

* Park- und Geschwindigkeitsiberwachung
(Einhaltung der reduzierten Geschwindigkeit,
konsequente Ahndung des Geh- und Radweg-
parkens);

* Uberprifung von Park- und Halteverboten im
geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz;

e Durchfihrung von Verkehrsschauen.

¢ Verkehrstiberwachung:

Die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr ist die
wesentliche Motivation das Fahrrad im Alltags-
verkehr zu benutzen. Wenn diese nicht in ausrei-
chendem Mafe gegeben ist, sind alle anderen
BemUhung zur Férderung des Radverkehrs wenig
erfolgreich. Dabei ist es auch wichtig, die von den
Radfahrenden ,gefihlte” Sicherheit zu beriicksich-
tigen. Im Allgemeinen wird eine Trennung vom Kfz-
Verkehr als beste Sicherheit betrachtet. Da diese
in dicht bebauten Siedlungsgebieten nur einge-
schrankt méglich ist, bedeutet dies in der Praxis,
dass sich alle Verkehrsteilnehmer aut denselben
Verkehrsfléchen bewegen kénnen muissen. Ein
Miteinander unter dem Gebot der gegenseitigen
Ricksichtnahme ist unerlésslich. Die Verkehrsre-
geln und die Gestaltung der Verkehrsanlagen mis-
sen dies ermoglichen. Dies gilt selbstverstandlich
for alle Verkehrsteilnehmer.

Ein niedriges Geschwindigkeitsniveau schafft die
grofite Sicherheit. Dies gilt auch fur das klassifi-
zierte StraBennetz. Deshalb kommt einer regelmé-
Bigen Geschwindigkeitsiberwachung (und ggf.
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Sanktionierung) eine wichtige Rolle zu. Uberhdhte
bzw. nicht angepasste Geschwindigkeiten sind kein
,Kavaliersdelikt”, sondern stellen eine Gefahr dar,
nicht nur fr den Radverkehr.

Zur Verkehrsiberwachung gehért auch das Frei-
halten der Radverkehrsanlagen einschliefilich Ab-
stellanlagen und deren Zufahrten von Beparkung
durch Kfz. Hier herrscht oft ein geringes Unrechts-
bewusstsein (,ich bin ja gleich wieder weg”; ,man
kann doch noch vorbeifahren”). Umgekehrt wiirde
das Abstellen von Fahrradern aut der Fahrbahn
kaum akzeptiert werden. In diesem Zusammen-
hang muss auch der Lieferverkehr sensibilisiert wer-
den, dass FuBB- und Radwege keine tempordren Er-
satzparkplétze darstellen. Gegebenenfalls missen
fur den Lieferverkehr separate Fléchen freigehalten
oder besondere Zeitfenster festgelegt werden.

Eine regelméBige Uberwachung insbesondere gré-
Berer Abstellanlagen ist zur Diebstahlprévention
notwendig. Dazu missen einerseits auch die Rad-
fahrenden selbst sensibilisiert werden (z.B. Verwen-
dung tauglicher Schlésser), andererseits missen
auch die Abstellanlagen ein Ansperren zulassen.

¢ Allgemeiner StraBBen- und Wegeunterhalt,
Kontrolle der Fahrradabstellanlagen:

Der regelmaBlige Unterhalt des StraBen- und
Wegenetzes fir den Radverkehr ist ein wichtiger In-
dikator fir die Férderung des Radverkehrs. So zeigt
sich deren Nachhaltigkeit und feste Verankerung
im politischen Handeln.

* Kontrolle der notwendigen Sichtverhaltnisse
insbesondere das regelméfige Freischneiden
von Bewuchs (u.a. Verdeckung von Schildern);

* Kontrolle der notwendigen Sichtverhdltnisse zur
Freihaltung der Sichtrdume von (privaten) bau-
lichen Anlagen, Werbeanlagen und Mobiliar;

* RegelmdaBige Inspektion der Straflen und Wege
hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und Ver-

schmutzungen (z.B. Scherben);

* Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinah-
men (,gemeinsame Erledigung”);

* Unterhalt der Fahrradabstellanlagen und
regelméBige Uberprifung auf Beschadigungen
und Benutzbarkeit;
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* RegelmaBige Entfernung von ,Schrottradern”.

Sémtliche Mafinahmen sollen im Rahmen von Ver-
kehrsschauen regelmdflig Gberprift werden.

¢ Baustellenmanagement

Wahrend das Baustellenmanagement beim Kfz-
Verkehr bereits ein hohes Niveau erreicht hat, fallt
dieses beim Radverkehr oft weit zuriick. Hier stehen
vor allem Aspekte des Komforts (z.B. Umwegigkeit
von Umleitungen und Informationen dazu) und der
Verkehrssicherheit im Vordergrund. Nicht zu unter-
schatzen ist das Gefahrenpotenzial des Lkw-Ver-
kehrs (z.B. Sichtbarkeit der Radfahrenden). Hierzu
bedarf es beim Radverkehr einer weitaus stérkeren
Sensibilitat, als bei Kfz-Verkehr.

* Berucksichtigung des Radverkehrs bei der
Planung und Durchfihrung von Baustellen
(z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnah-
me bei Einbahnregelung; Anspriche an die
Zugénglichkeit bei beengten Verhdltnissen und
besonderen Verkehrstihrungen);

* Absicherung des Radverkehrs durch eigene
Verkehrsraume und wenn diese aufgrund be-
engter Verhdltnisse nicht zur Verfigung stehen
ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir
den Kfz-Verkehr;

* Minimierung von Sperrungen rdumlich und
zeitlich;

* Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen
Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”);

* Ggf. Auflagen im Rahmen der Genehmigung,
insbesondere bei Materiallagerfléchen im
dffentlichen Raum, Materialan- und abtrans-
porte, Wartezonen und Zufahrisrouten;

* Einsatz von Baustellenfahrzeugen mit techni-
schen Sicherheitssystemen (Abbiegeassistent,
Spiegel, etfc.);

* Jederzeit ansprechbarer Sicherheitskoordina-
tor;

* Verkehrssicherung an besonderen Gefahren-
punkten (z.B. Baustellenausfahrten) durch extra
bereitgestelltes Personal (Sicherungsposten);

* Vermeidung von Verschmutzungen des &ffent-
lichen Straenraums bzw. regelméfige Reini-
gung;
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* Kontrolle der Umsetzung der verkehrsrechtli-
chen Anordnungen vor Ort durch den Auftrag-
geber und durch die Genehmigungsbehérde.

e Winterdienst:

Da langdavernde Frostperioden und gréfBere
Schneemengen, im Grofiraum Minchen mittler-
weile eher selten sind, nimmt die Zahl der ,Ganz-
jahresradler” tendenziell zu. Schon deshalb sollte
ein regelmaBiger Winterdienst auf Radverkehrsan-
lagen durchgefihrt werden.

* Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von
Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfah-
ren ist kein ,Sommersport”);

* Anwendung des ,differenzierten Winterdiens-
tes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugs-
weise Rdumung der Hauptrouten bis 7.00 Uhr
morgens, andere Wege nachrangig);

* Durchfohrung eines Winterdienstes unter
weitestgehendem Verzicht auf Salz (Splittstreu-
ung gegen Gléatte) und regelméBige RGumung
(Beseitigung von Lockerschnee und Spurrillen,
insbesondere bei Tauwetter);

* Keine Ablage von Abraum auf Radverkehrsan-
lagen.

e Serviceeinrichtungen fir den Radverkehr:

Fahrréder mit Elektromotor-Unterstitzung erfreu-
en sich in letzter Zeit zunehmender Beliebtheit. Sie
eignen sich besonders fur langere Strecken und
Arbeitswege. In Aschheim ware hierfir ein groBes
Potenzial fir Fahrten in die Nachbargemeinden
und nach Minchen gegeben, da viele Aschheimer
dorthin pendeln.

Voraussetzung fur die Attrakfivitét und Akzeptanz
sind diebstahlsichere Abstellméglichkeiten und La-
deméglichkeiten an den Zielorten.

Ladesdulen an den Einkaufszentren ermdglichen
auch ein Aufladen bzw. Nachladen wahrend des
Einkaufs bzw. der Erledigung. Neben Ladesdulen
stellen auch Luftpumpen oder wichtige Werkzeuge
oder ein ,Schlauchautomat” eine Ergénzung der
Serviceeinrichtungen dar. Schlauch- und Ersatz-
teilautomaten erméglichen eine Versorgung auch
am Wochenende, insbesondere fir Naherholungs-

radler (z.B. RadIRing-Minchen), oder wenn Fahr-
radgeschdfte nur begrenzte Offnungszeiten haben
bzw. am Ort nicht vorhanden sind.

Die in den Gewerbegebieten ansdssigen Firmen
sollten dafir sensibilisiert werden, ihre Mitarbei-
ter zu motivieren den Weg zur Arbeit (héufiger)
mit dem Fahrrad zurickzulegen. Hierbei besitzt
das ,E-Bike” bzw. ,Pedelec” ein grofies Potenzial.
So kénnen z.B. durch die Bereitstellung komfor-
tabler Fahrradabstellpléatze, Lademéglichkeiten,
Umkleiden, etc. attraktive Rahmenbendingungen
for die Fahrradnutzung auf dem Weg zur Arbeit
geschaffen werden. Die Bereitstellung von Lade-
moglichkeiten fir Pedelecs oder gar von Duschen
und Umkleiden erméglicht auch weiter entfernt
wohnenden Mitarbeitern langere Strecken mit dem
Fahrrad zurickzulegen, auch bei unginstigen Wit-
terungsbedingungen.

e Kommunikation:

Zu den flankierenden MaBBnahmen zéhlen auch
MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit bzw. Kom-
munikation. Getreu dem Motto ,Tue Gutes und
rede dariber” sollten alle Mafinahmen und deren
Umsetzung kommunikativ begleitet werden. Dazu
bieten sich folgende Themen an:

* Aktionen zum Radfahren, regelméfige Presse-
und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzei-

"

len”;

* Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch
Radfahrer und Radfahrerinnen als Kunden
begriffen werden;

* Werbe- und Motivationskampagne fir das
Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”);
Bike & Ride;

* Vermarktung der Gberértlichen Radrouten,
aber auch ,Andocken” an diese Routen, insbe-
sondere mit Hinweisen auf Kultur und Gastro-
nomie;

* Aktuelle Radnetzkarten, auch digital;

* Werbekampagne ,E-Bike” (bzw. ,Pedelec”) um
neue ,Kunden”, die vorher nicht Rad gefahren
sind zu gewinnen;

* Kampagne Radfahren im Winter, bei der vor
allem folgende Aspekte im Fokus stehen:
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- Vorbereitung des Fahrrades;

- AusrUstung im Winter, insbesondere Klei-
dung;

- Gesundheit und Fitness.
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5.3 Prioritaten

5.3.1 Grundsatzliches Vorgehen

Die Vielzahl der vorgeschlagenen Mafinahmen
lésst eine Prioritétenreihung sinnvoll erscheinen.
Damit verbunden ist die Absicht, frihzeitig Erfol-
ge bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts
sichtbar werden zu lassen. Bei der Stufung spielen
in erster Linie Aspekte der Verkehrssicherheit, aber
auch der Akzeptanz des Radverkehrs eine wichtige
Rolle. Andererseits soll die Dauver des Planungs-
und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang der
erforderlichen Investitionsmittel beriicksichtigt wer-
den.

Folgendes chronologisches Vorgehen bei der Prio-
ritétenreihung, die sich an den Schwierigkeiten bei
der Realisierung orientiert, wird vorgeschlagen:

2 | A. StartmaBBnahmen  bzw.  kurzfristige
| Mafinahmen
= MafBnahmen, die schnell realisierbar sind
und zu sichtbaren Ergebnissen fuhren;
B. ,Win-win”
umfangreichere Mafinahmen, die allen
nUtzen;
C. Akzeptanz:
MaBnahmen, die Radfahrern nitzen,
ohne anderen Verkehrsteilnehmern
Nachteile zu bringen;
D. Priorisierung
MafBnahmen, die Radfahrern Vorteile ein-
raumen und andere Verkehrsteilnehmer
zu Anderungen zwingen, aber mehrheit-
lich akzeptiert werden;
E. Investition
Maf3nahmen, die organisatorisch und
finanziell aufwéndig sind;
F. Restriktion
MafBnahmen, die nicht von allen Be-
volkerungsgruppen akzeptiert werden,
o moglicherweise von einigen als nachteilig
%’) empfunden werden und damit politisch
§Y  schwieriger umsetzbar sind.
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Grundsaétzlich sind natirlich Mafinahmen vorran-
gig anzugehen, die Defizite in der Verkehrssicher-
heit beseitigen bzw. reduzieren (z.B. geschwindig-
keitsdémpfende Mafinahmen, Verbesserung der
Sichtverhéltnisse). Vorrangig sind auch Beschilde-
rungsmaBnahmen, die ggf. vorhandene verkehrs-
rechtliche Unklarheiten beseitigen oder Wege fir
den Radverkehr freigeben, die bisher noch nicht
frei gegeben waren, aber zum Radfahren geeignet
sind. Auch eine neue Wegverbindung kann indirekt
die Verkehrssicherheit verbessern, wenn dadurch
for den Radverkehr eine attraktive und sichere Al-
ternative geschaffen wird. Im Prinzip sollten auch
MafBnahmen priorisiert werden, die Aufmerksam-
keit erzeugen und die Présenz des Radverkehrs im
StraBenbild erhéhen. Dariber hinaus bieten anste-
hende Baumafinahmen (z.B. StraBenbau, neue Be-
bauungspléne) die Chance notwendige Mafinah-
men fir den Radverkehr gleich mit einzuplanen.

5.3.2 Prioritatenliste

Kurzfristige Ma3nahmen

Kurzfristige Mafinahmen sind dringliche und vor-
rangig zu realisierende Mafinahmen, die zur Erhé-
hung der Verkehrssicherheit und ggf. zur Verbesse-
rung des Komforts fir den Radverkehr notwendig
sind. Kurzfristige MaBBnahmen beschrénken sich
in erster Linie auf verkehrsrechtliche Mafinahmen
und deren Klarung, einschliellich Markierungs-
arbeiten und kleinerer baulicher MaBnahmen im
Rahmen des Straflenunterhalts. DarGber hinaus ist
auch die Einleitung von PlanungsmafBnahmen fir
mittel- und langfristige Projekte sinnvoll. Fur die
kurzfristigen MaBnahmen wird ein Zeithorizont von
ca. einem bis maximal zwei Jahren definiert.

Mittelfristige MaBnahmen

Als mittelfristige MaBBnahmen werden MaBBnahmen
vorgeschlagen, die zeitlich nach den kurzfristigen
MafBBnahmen einzuordnen sind, aber dennoch eine
hohe Dringlichkeit aufweisen und hauptséachlich im
Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Feldkirchen
liegen. Insbesondere — auch kleinere — Baumaf-
nahmen kénnen aufgrund technischer, wirtschaft-
licher oder politischer Erfordernisse verschiedenen
zeitlichen Prioritéten unterliegen. Um dem nicht

vorzugreifen, wird hier bewusst eine breite Zeit-
spanne mit flexiblem Gestaltungsspielraum fir die
Kommune gewdhlt. Die Einleitung von Planungs-
maBnahmen fir langfristige MaBnahmen sollte in
dieser Phase erfolgen. Fir mittelfristige Mafinah-
men wird ein Zeithorizont von drei bis finf bzw.
sieben Jahren definiert.

Langfristige Maf3nahmen

Als langfristige MaBnahmen werden MaBBnahmen
eingeordnet, die mit gréBeren baulichen Verénde-
rungen, insbesondere im StraBBenprofil verbunden
sind, oder die von anderen Baulasttrdgern abhdn-
gig sind, bzw. nicht im Zusténdigkeitsbereich der
Gemeinde Feldkirchen liegen. Dies muss jedoch
nicht zwangsléufig mit einer spéten Realisierung
verbunden sein. Manchmal kénnen sich auch for
baulich aufwéndige oder politisch komplexe Maf3-
nahmen kurzfristige Lésungsméglichkeiten erge-
ben, die dann in jedem Fall genutzt werden sollten.
Eine Uberschneidung der gewdhlten Zeithorizonte
ist durchaus méglich. Fur langfristige MaBnahmen
wird ein Zeithorizont ab funf bzw. sieben Jahren
definiert.
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Radverkehrskonzept ; '

Legende
Z. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
Z. 103 Kurve (-10) links (-20) rechts
Z. 131 Lichtzeichenanlage

Z. 133 FuBgénger

Z. 136 Kinder

Z. 138 Radfahrer kreuzen

Z. 205 Vorfahrt gewéhren

Z
z
z

. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren

. 208 Dem Gegenverkehr vorrang gewdhren

. 209 Vorgeschriebene Fahrtrichtung
(-10) links (-20) rechts

000008 ¢50[6200bpbbbb

\\ Z. 215 Kreisverkehr
\ Z. 220 Einbahnstrafe
\
P > Z. 237 Sonderweg fir Radfahrer
Aschheim 2
2 o i _ - X Z. 239 Sonderweg fir FuBBgénger
e “0%;\/ = DN Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg
Q} G ; Z. 241 Getrennter FuB3- und Radweg
Y X Z. 253 Verbot fir LKW
¢ & %
:% '/’S’Lp 5 Z. 254 Verbot fir Radfahrer
~ S
&i‘g‘, & %‘ B Z. 260 Verbot fir Kraffahrzeuge
' &) WS Z. 262 Verbot fur Krafttahrzeuge Gber
5 SN angegebenes tatsdchliches Gewicht
« @ Ld 3 Z. 267 Verbot der Einfahrt
X o\ €
8, s Fen. A Z. 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit
% Kag
7 pendorts” GENE L @ \\ (DLDAD,
[} Tic &) Ay . . . ..
3 SN\ Z.274.1 Beginn einer Zone mit zul@ssiger
0 % X : ® \ Haéchstgeschwindigkeit
%) ‘?" 45 3 \\ Z. 276 Uberholverbot fur Kraftfahrzeuge aller Art
N D & Y C Z. 280 Ende des Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge
\‘ o~ (\e}%\‘\ : oaver | L Z ~ @ aller Art
— SAz & =GNt & Z. 290 Beginn eines eingeschrankten Halteverbots
X 3 % 5 OL) Y % g g
— @00 € 3) ) in einer Zone
oy ﬁ% ) D5 Z. 292 Ende eines eingeschrénkten Halteverbots in
2| & 3y & einer Zone
£ )
2 % A Z. 301 Vorfahrt
.0
/ o 2 ) @ Z. 306 VorfahrtsstraBe
[%] Yy,
=]
= q"gt' l
S &t ) 3 @ Z. 307 Ende der VorfahrisstraBe
C < 4 3
| < | S & < \\ Anlage 1.1.1
D ¥ Q 3 . oo
% 2 AN B © \ Bestand - Beschilderung (gemaf3 StvO)*
A = S R Aschheim
@‘}‘\ 53
~ ¥ Maf3stab  1:10.000 (DIN A3)
s.';g = A Planstand 06.12.2022

: *Kein vollsténdiger Beschilderungsplan
o % nur fir den Radverkehr relevante Verkehrszeichen
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STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

S-Bahn-Halt
IIRiemII

er Landstrafe

Erding

Anschluss siehe Anlage 1.1.1 |

@
7
A
O
@

Anlage 1.1.2
Bestand - Beschilderung (geméf StvO)*
Dornach

Legende

102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
. 103 Kurve (-10) links (-20) rechts
. 131 Lichtzeichenanlage

. 133 FuBBgénger

. 136 Kinder

. 138 Radfahrer kreuzen

. 205 Vorfahrt gewéhren

. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren

. 208 Dem Gegenverkehr vorrang gewdhren

. 209 Vorgeschriebene Fahrtrichtung
(-10) links (-20) rechts

Z. 215 Kreisverkehr
Z. 220 Einbahnstrafle
Z. 237 Sonderweg fur Radfahrer

NN N N NN N N N N

Z. 239 Sonderweg fur Fuligdnger
Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg

Z. 241 Getrennter FuB3- und Radweg

08e50e300IpEPbb

Z. 253 Verbot fur LKW
Z. 254 Verbot fir Radfahrer

@ 0O)

Z. 260 Verbot fir Kraftfahrzeuge

Z. 262 Verbot fir Kraftffahrzeuge Gber
angegebenes tatséchliches Gewicht

Z. 267 Verbot der Einfahrt

Z. 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Z.274.1 Beginn einer Zone mit zuléssiger
Hachstgeschwindigkeit

Z. 276 Uberholverbot fur Kraftfahrzeuge aller Art

Z. 280 Ende des Uberholverbot fir Kraftfahrzeuge
aller Art

Z. 290 Beginn eines eingeschrénkten Halteverbots
in einer Zone

Z. 292 Ende eines eingeschrénkten Halteverbots in
einer Zone

Z. 301 Vorfahrt
Z. 306 Vorfahrtsstrafe

Z. 307 Ende der Vorfahrtsstraf3e

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022
*Kein vollsténdiger Beschilderungsplan
nur for den Radverkehr relevante Verkehrszeichen




Gemeinde Aschheim (O]

STADT LAND:VERKEHR
Radverkehrskonzept : :

Z. 310 Ortstafel Vorderseite

Z. 316 Parken und Reisen

Z. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten
Berecihes

Z. 350 FuB3géngeriberweg
Z. 357 Sackgasse

Z. 357-50 Sackgasse durchléssig
for Radverkehr und FuBgénger

Z. 442 Vorwegweiser rechtsweisend (-20) fur Radfahrer

AR AR Pm(]
3
o
()

Z. 442 Vorwegweiser geradeausweisend (-30) fir Radfahrer

Z. 1000 Richtung (-10) linksweisend (-20) rechtsweisend (-31) in
beide Richtungen

=] Z. 1000 Radfahrer (-32) in beide Richtungen (-33) im
Gegenverkehr

Com] Z. 1004 Entfernungsangabe in ... m (-30)

. 1012 Sonstiger Hinweis (-31) Ende

. 1020 ... frei (-30) Anlieger

. 1022 ... frei (-10) Radfahrer

. 1026 ... frei (-36) Landwirtschaftlicher Verkehr

. 1040 Zeitliche Beschrankung von ... bis ... h (-30)

Z. 1042 Zeitliche Beschrénkung
werktags von ... bis ... h (-31)
Mo - Frvon ... bis ... h (-32)

Z. 2021 Kindergarten
Z. 2022 Schule / Schulweg

N N N N N

T, 4
0 - BWEABE
i g

Anlage 1.1.1 /1.1.2
Bestand - Beschilderung
(gemaf3 StVO)

Legende Fortsetzung




® Gemeinde Aschheim

STADT LAND:VERKEHR
; : Radverkehrskonzept

= m m = Gemeindegrenze

Bl /ulgssige Hoéchstgeschwindigkeit > 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)
e

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 / 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

o\
@\)\90\))
)

Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 50km/h
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h

\e%o»«%

Verkehrsberuhigter Bereich
FuB-/ Radweg (Benutzungspflicht)
FuB-/ Radweg (Benutzungsrecht)

om
oo
-
-~

i (<
‘ss\‘o% FuBweg
\ Land-/ forstwirtschaftlicher Weg
7 \ Sonstiger Weg
%) Querungshilfe (Mittelinsel)
. % ' \
S o
Aschheim % s S Lichtsignalanlage (vollsingalisiert / Bedarf)
)\ Vir <
4 ot
.
0/57&,«
s
&4
0,

Munchner StraBBe

\

23
<[4 E'\c\'\e\'\do‘“s}(ro

|Ansch|uss siehe Anlage 1.2.2

Anlage 1.2.1
Bestand - Straflen- und Wegenetz

(gemaf3 StvVO)
Aschheim

Mafistab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

@

STADT LAND%VERKEHR

Anschluss siehe Anlage 1.2.1 |

S-Bahn-Halt
"Riem"

Legende

[
o

Anlage 1.2.2

Gemeindegrenze

Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 / 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h
Verkehrsberuhigter Bereich

FuB-/ Radweg (Benutzungspflicht)

FuB-/ Radweg (Benutzungsrecht)

FuBweg

Land-/ forstwirtschaftlicher Weg
Sonstiger Weg

Querungshilfe (Mittelinsel)

Lichtsignalanlage (vollsingalisiert / Bedarf)

Bestand - Stralen- und Wegenetz
(gemaf3 StVO)

Dornach
MaBstab

1:10.000 (DIN A3)

Planstand 06.12.2022
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STADT LAND%VERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

N\

|Ansch|uss siehe Anlage 2.2[

! Aschheim

8 =5 %%

'Mijnchner StraBe

ewerbegebie

Aschheim
Nordost
(sg“o%e
ki
g E}
e %a.
O p [
>
O TAL N
, B 3
e —7 o [ : g . S“O(’,e
O T g >
S
e o e
5y 2 Py Y » b
¢ < 5

F \

o
E'\c\r\e\'\d':)‘%‘ﬁ;(r E E

Gewerbegebiet
Aschheim
Stdost
E

Gemeindegrenze

Anbaufreie Strafle
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Ortliche EinfahrtstraBe/ VerbindungsstraBe
Dérfliche Hauptstrafe

SammelstraBe/ QuartiersstraBe
WohnstraBe/ Wohnweg

Radweg/ FuBweg

Gewerbestraie/ Industriestrafie
Land-/ forstwirtschaftlicher Weg
Sonstiger Weg

Bahnlinie

Legende (Verkehrsmagneten)

Schulen und Bildungseinrichtungen
Kindergarten und Kitas

Offentliche Einrichtungen

Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen
Freizeiteinrichtungen

Einzelhandel

Krankenhaus/soziale Einrichtung

JECCLEE

Gewerbegebiet

Anlage 2.1

Bestand - Strafienfunktion nach RASt 06
mit Verkehrsmagneten

Aschheim

Mafistab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022

vi




Gemeinde Aschheim @
Radverkehrskonzepf STADT LAN

Gemeindegrenze

Anbaufreie Strafle
(klassifiziert/ nicht klassifizier!)

\\\
Ortliche EinfahristraBe/ Verbindungsstrae
Dérfliche Hauptstra3e

SammelstraBe/ QuartiersstraBe
Wohnstrale/ Wohnweg
Radweg/ Fullweg
GewerbestraBe/ Industriestralie
Land-/ forstwirtschaftlicher Weg
Sonstiger Weg

Bahnlinie

Legende (Verkehrsmagneten)

Schulen und Bildungseinrichtungen
Kindergéarten und Kitas

Offentliche Einrichtungen

Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen
Freizeiteinrichtungen

Einzelhandel

Krankenhaus/soziale Einrichtung

Gewerbegebiet

Kiesabbau

®
®
©
)
®
®
&)
[ ]
[ ]

Anlage 2.2
Bestand - Straf’enfunktion nach RASt 06
mit Verkehrsmagneten

Dornach

Mafistab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

Gemeindegrenze

Bahnlinie

StrafBen

Fahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegen- / Kreuzen- Unfall
Uberschreitenunfall

Unfall ruhender Verkehr
Unfall im Langsverkehr

Sonstiger Unfall

O
®)
O
O
O
@)

Anlage 3.1

Bestand - Verkehrsunfdlle mit
Fahrradbeteiligung (2019 - 2021)
Aschheim

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




Gemeinde Aschheim ®

Radverkehrskonzept .STADT LAND VERKEHR

Anschluss siehe Anlage 3.1 & Legende

= m m = Gemeindegrenze

Bahnlinie

Straf3en

Fahrunfall
Abbiegeunfall

Einbiegen- / Kreuzen- Unfall

Uberschreitenunfall
Unfall ruhender Verkehr

Unfall im Langsverkehr

O
O
O
O
O
O

Sonstiger Unfall

Anlage 3.2
Bestand - Verkehrsunfdélle mit
Fahrradbeteiligung (2019 - 2021)

Dornach

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




STADT LAND;VERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

Fahrradabstellanlage -sehr gut-

Fahrradabstellanlage -ausreichend-

Fahrradabstellanlage -mangelhaft-
MVG Radstation

Fahrradabstellanlage -sehr gut-

Caritas Kindergarten
Aon Sportl

m Sportplatz
ALDI
Alnatura
Gemeindliche Kita (Watzmannstr.)
Rathaus
Freiwillige Feuerwehr
Segenskirche Friedhof
Bushalt Tassilostr. (Nord)
Bushalt Tassilostr. (Sud)

Fahrradabstellanlage -ausreichend-

Grundschule 30
Haus der Musik 14
Erholungspark Sudwest 16
DM 4

N —

N
ONOONNO OO OV ONNO

Fahrradabstellanlage -mangelhaft-

Tennisclub 15

FC-Aschheim 20
Realschule St. Emmeram Nord 330
Realschule St. Emmeram Sid 132

Penny 10
Happy Schuh 6
EDEKA o)
XXX Lutz 30
Heimstettener See 10
Seniorenzentrum 16
Gemeindliche Kita (Am Sportpark) 14

Bushaltestelle Saturnstrafie 16
Erdinger Strafe 5-7 15
St. Peter und Paul 4

St. Peter und Paul Friedhof 5

Sparkasse 5
Grundschule

Katholische Kita 20
REWE Getréinkemarkt 12
Salewa Outlet 6
REWE Nord 8
Rathaus 6
Feststadl 13

Weidachstrafle 6
Hinter dem Feststadl| 35

Anlage 4.1
Bestand - Qualitét der

Fahrradabstellanlagen
Aschheim

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

AN

A~

Legende

E Fahrradabstellanlage -sehr gut-
foxS)

Fahrradabstellanlage -ausreichend-
ox)

P
Fahrradabstellanlage -mangelhaft-

MVG Radstation

Fahrradabstellanlage -sehr gut-

Allianz

LIDL

DM
Kfz-Service-Ayaz
Schitzenverein

Fahrradabstellanlage -ausreichend-

REWE 5
Kfz-Service-Ayaz 24

Fahrradabstellanlage -mangelhaft-

S-Bahn Riem 60
Max-Planck-Strafle 12
Jugendtreff 5
Evang. Kindertagesstdtte 6
Sportverein Dornach 10
Sportverein Dornach 12
FuBballplatz 40

Anlage 4.2
Bestand - Qualitat der

Fahrradabstellanlagen
Dornach

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept
Beschilderung

Radstation

g / Radweg nicht / ausreichend

DIN A3)

(

Fehlende Sicherheitsvorkehrung fir Radverkehr

Fehlender Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse
richtlinienkonforme Umlaufsperre/ Hindernis

Fehlende/ mangelhafte Fahrradabstellanlagen

UnterfGhrun

fehlende/ winschenswerte Netzverknipfung
beleuchtet

Fehlende Freigabe der Einbahnstraf3e fur

FuBweg nicht fir Radverkehr freigegeben
"Radfahrer in Gegenrichtung"

Gemeindegrenze

StraBennetz

Mangelhafte Radverkehrsanlage
VerkehrsfGhrung an Knotenpunkt
unginstig/ geféhrlich

Fehlende Querungshilfe
Fehlende/mangelhafte Furtmarkierung
Barrierewirkung

Mangelhafte/ unsystematische
Mangelhafter Oberfléchenzustand
Nicht

Fehlende MVG

Fehlende Fahrradladestation

Legende (Radverkehrskonzept Médngel)
1:10.000

Maéngel in der Verkehrssicherheit
Méngel in der Netzverknipfung
Maéngel in der Beschilderung

Komfortméngel

Méngel- und Konfliktbereiche

Aschheim
Planstand 06.12.2022
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o
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MaBstab
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Gemeinde Aschheim ®

STADT LAND | VERKEHR
Radverkehrskonzept .

N e

Anschluss siehe Anlage 5.1

Legende (Radverkehrskonzept Méngel)

= m m = Gemeindegrenze

StraBBennetz

Maéngel in der Verkehrssicherheit

Fehlende Sicherheitsvorkehrung fir Radverkehr
Mangelhafte Radverkehrsanlage

A Verkehrsfihrung an Knotenpunkt
ungUnstig/ geféhrlich

D Fehlende Querungshilfe
X Fehlende/mangelhafte Furtmarkierung

Maéngel in der Netzverknipfung

=== fehlende/ winschenswerte Netzverknipfung

/N/\/\  Barrierewirkung

Maéngel in der Beschilderung

Fehlender Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse
—@— FuBweg nicht fir Radverkehr freigegeben

Mangelhafte/ unsystematische Beschilderung

Fehlende Freigabe der Einbahnstrafie fur
"Radfahrer in Gegenrichtung"

Komfortméngel

Mangelhafter Oberfléchenzustand
Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre/ Hindernis

Fehlende/ mangelhafte Fahrradabstellanlagen

Unterfhrung / Radweg nicht / ausreichend
beleuchtet

Fehlende MVG-Radstation

Fehlende Fahrradladestation

Anlage 5.2
Méngel- und Konfliktbereiche

Dornach

Mafstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




® Gemeinde Aschheim

STADT;LAN DiVERKEHR Radverkehrskonzept
| T kwe’f‘”‘“ :
Richtung Unterféhring|
und Ismaning =7 Legende
7.,?4"‘,“} PN - T =m m = Gemeindegrenze
gEeRss %
o i s Auytobahn / Bundesstrafle / Staatsstraf3e
e
7 = (berortliche Route
s Hauptroute
Nebenroute
\ Legende (Verkehrsmagneten)
> Richtung Kirchheim ‘ Schulen und Bildungseinrichtungen
2 bei Minchen
: ‘ Kindergéarten und Kitas
Offentliche Einrichtungen
@ Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen
® Freizeiteinrichtungen
gl et ‘ Einzelhandel
Aschheim @ Krankenhaus/soziale Einrichtung
Richtung Kirchheim
bei Minchen
Richtung Dornach
\
® .\
\
\
\
\
()
BN ®
— ¢
N S
o W C
(o))
RS
<% Richtung Dornach
(0]
-~
.0 ;
/ a 2
=
E
< h
2 Anlage 6.1
/p
% \ Radwegekonzept - Haupt- und
% \ H
o Nebenrouten mit Verkehrsmagneten
90% Aschheim
b, P 7
: ' MafBstab  1:10.000 (DIN A3)
Richtung Feldkirchen & Richtung Feldkirchen Nag. i ®, Z Planstand 06.12.2022
ng 4 \ \ /, und Haar . . Y -
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Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept . I

P -
\

N \\/ -

Gemeindegrenze

Hauptroute

Legende
= Autobahn / BundesstraBe / Staatsstrafie

Nebenroute

Legende (Verkehrsmagneten)
Schulen und Bildungseinrichtungen

Kindergérten und Kitas

Offentliche Einrichtungen

Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen
Richtung Johanneskirchen | N v Freizeiteinrichtungen
Einzelhandel

Krankenhaus/soziale Einrichtung

Richtung Johanneskirchen

/4

Rich‘run\g Feldkirchen -
und Markt Schwaben 1

1=

* Richtung
Messestadt

Richtung Daglfing
und Miinchen
e )

Anlage 6.2
Radwegekonzept - Haupt- und

Nebenrouten mit Verkehrsmagneten
Dornach

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022
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STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept
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Legende (Radverkehrskonzept Mafinahmen)

= m m = Gemeindegrenze

s Straflennetz

Verbesserung der Verkehrssicherheit

s Radververksanlagen errichten

XOP

Bestehende Radverkehrsanlage ausbauen/ verbreitern
Verbesserung der Radwegefihrung an Knotenpunkt
(Mittelinsel als) Querungshilfe

Furtmarkierung

Verbesserung der Netzverknipfung

G
M

Verbesserung der Beschilderung

Herstellung von Wegverknipfungen

Anpassen der Barriere fir den Radverkehr

Hinweis auf Durchléassigkeit der Sackgasse
Freigabe von FuBweg fir Radverkehr

Beschilderung Uberprifen/ verbessern

Freigabe der Einbahnstrafe fir
'"Radfahrer in Gegenrichtung"

Komfortverbesserung

Oberfléchenverbesserung

Entfernung/ Verénderung Umlaufsperre/ Hindernis
Verbesserung Schaltung an Lichtsignalanlage
Verbesserung/ Ergénzung von Fahrradabstellanlagen
UnterfGhrung / Radweg ausreichend beleuchten
Aufstellung einer MVG-Radstation

Aufstellung einer Ladeséule fur E-Bikes

Anlage 7.1

Radwegekonzept - Ma3inahmen
Aschheim

Maf3stab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022
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Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

NS wm

Anschluss siehe Anlage 7.1

€95

@

.STADT LAND | VERKEHR

Legende (Radverkehrskonzept Ma3inahmen)

= m m = Gemeindegrenze

e Straflennetz

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Radververksanlagen errichten

= =  Bestehende Radverkehrsanlage ausbauen/ verbreitern

(Mittelinsel als) Querungshilfe

A Verbesserung der Radwegefihrung an Knotenpunkt

x Furtmarkierung

Verbesserung der Netzverknupfung
4—>»  Herstellung von Wegverknipfungen
/N\V\  Anpassen der Barriere fur den Radverkehr

Verbesserung der Beschilderung
Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse
Freigabe von FuBweg fir Radverkehr
Beschilderung tberprifen/ verbessern

Freigabe der Einbahnstrafie fir
"Radfahrer in Gegenrichtung"

Komfortverbesserung

Oberflachenverbesserung

Entfernung/ Verénderung Umlaufsperre/ Hindernis
Verbesserung Schaltung an Lichtsignalanlage
Verbesserung/ Ergéinzung von Fahrradabstellanlagen
UnterfGhrung / Radweg ausreichend beleuchten
Aufstellung einer MVG-Radstation

Aufstellung einer Ladeséule fur E-Bikes

Anlage 7.2

Radwegekonzept - Maflnahmen
Dornach

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 06.12.2022




STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Aschheim
Radverkehrskonzept

Schnift 1
Ismaninger StraBe

Hohe Bushaltestelle WeidachstraBe

& o

= =

T

L 2,60 ‘L 2,50

6,30

4,70 f 2,50 J

Schnit 2
Ismaninger StraBe
Hohe Gasthof zur Post

Schnitt 3
Ismaninger StraBe
Hohe Hausnummer 6

E

Schnitt 4
Erdinger StraBie
Héhe Hausnummer 7

(Jﬁl_gé%?ég §l

Schnitt 5
Erdinger StraBe
Hohe Shell Tankstelle

o = = LW/ 3
Ll ol

Anschluss siehe Anlage 6.3

Anlage 8.1

Querschnitte (Richtung Ortsmitte)
Aschheim

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 10.08.2022
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Schnitt 6
Feldkirchner StraBe
Héhe Hausnummer 3

Schnitt 7
Feldkirchner StraBe
Hshe Hausnummer 14

Schnitt 8
Feldkirchner StraBe
Hshe Hausnummer 22

Schnitt 9
Feldkirchner StraBe
Hohe Querungshilfe Buhaltestelle Sportpark

Schnitt 10
Minchner StraBie
Hshe Hausnummer 5

Schnitt 11
Munchner StraBe
Hshe Hausnummer 10

Anlage 8.2
Querschnitte (Richtung Ortsmitte)
Aschheim

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 10.08.2022
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Schnitt 12
Dornach Erdinger LandstraBe
Ortsschild Richtung Aschheim

Schnitt 13
Dornach Erdinger LandstraBe
Ampelanlage Ecke Salmdorfer StraBe

Schnitt 14
Dornach Erdinger LandsiraBe
Kirche St. Margaret

Anlage 8.3
Querschitte (Richtung Aschheim)

Dornach

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 10.08.2022
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ANLAGE 9: MASSNAHMENTABELLE

Erlguterung:

Umsetzung: VR = verkehrsrechtlich Prioritdt: N = niedrig Zeithorizont:  KF = kurzfristig (bis 2 Jahre) Akteure: GA =  Gemeinde Aschheim
KLB = kleinere bauliche MaBnahme im M = mittel MF = mittelfristig (2 - 5 Jahre) LKM Landkreis Miinchen
Rahmen des Bauunterhalts H = hoch LF =  langfristig (Gber 5 Jahre) StBA = Staatliches Bauamt Freising
GRB = groBere bauliche Mainahme mit GE =  Grundstickeigentimer
eigenem Budget
MaBBnahmenempfehlung Lagebeschreibun Priori- ﬁs: Akteure Umset- Bestehende Infrastruktur Méngel und Konfliktbereiche
vgl. MaBnahmenplan, Anlage 7 9 9 tat Jont zung vgl. Bestandsplan, Anlage 2 vgl. Méngelplan, Anlage 5
Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
1.1.1 Cese i nclighe izl mienie Innerdrtliches HauptverkehrsstraBennetz H KF/MF GA VR Ortliche EinfahrtsstraBe 2o I'Qod.verk.ehr e fehlenf?le Qe-
Tempo 30 schwindigkeitsbegrenzung fir sichere
Fortbewegung
. . . . . Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
1.2.1 | Markierung von Schutzstreifen Muinchner Strafle H KF GA VR Ortliche EinfahrtsstraBe
den Radverkehr
1.3.1 | FahrradstraBBe (mit Freigabe fir Kfz) Hoffstattstrafle/ Mooswiesenweg H KF GA VR Sonstiger Weg ZzilT{r;(i(\a/srllf:ﬁrrhelfsvorkehrungen i
1.4.1 | Mittelinsel als Querungshilfe Minchner Strafle H KF GA GRB Anbaufreie Strafle Fehlende sichere Querungsméglichkeit
1.5.1 | Sichtverhdgltnisse verbessern Erdinger Landstrafe M KF GA KLB Anbaufreie Strafle Ungunstige Sichtverhdltnisse
1.6.1 | Nachmarkierung/Roteinférbung Erdinger Strafe H KF GA VR Dérfliche Hauptstrafe Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung
1.6.2 Feldkirchner Strafe H KF GA VR Ortliche Einfahrtsstrale
1.6.3 Minchner Straf3e (auBerorts) H KF GA VR Anbaufreie Strafie
1.6.4 | Aufbringung einer Furtmarkierung Erdinger Landstraf3e H KF GA VR Ortliche EinfahrtsstrafBe Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung
1.6.5 Qi\rz%cehner itz [orehieg; i s H KF GA VR Ortliche Einfahrisstrafe
1.6.6 | Vereinheitlichung der Furtmarkierung Ismaninger Strafle H KF GA VR Ortliche Einfahrtsstrafe Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung
211 Zwischen Morgorﬂefho—Ley-Ring und M MF GA, GE GRB
S-Bahnhof ,Riem
Zwischen Bushaltestelle ,Saturnstrafie” .
2.1.2 Ausbau einer Wegeverbindung und Kreisverkehr H KF/MF S — Keine Infrastruktur vorhanden Eshle{nie, RIS ES INSATCHE
2.1.3 Zwischen HofstattstrafBe und Erlenweg N MF GA,GE KLB vptung
Zwischen Bushaltestelle ,Gartenstraf3e” GA, GE,
s und Kreisverkehr N gi StBA -
2.2.1 | for Radverkehr nutzb EichendorfstraBe Mémax/XXXLutz H KF GA, GE KLB T hne Schieh bt s
2.2.2 reeSF:g)He;n v Radverkenr nuizbar Max-Planck-StraBe, Humboldtstraf3e M MF GA, GE KLB Frehﬁf'?dn(: ne Schigbevorrichiung fur Barrierewirkung durch Treppen
223 |9 REWE Dornach, Erdinger LandstraBe H KF GA, GE KLB anrrace
3.1.1 Entfemung der roten Platten der Mur]chener Strafle, Felglklrchner Strafe, H KF/MF GA GRB FuBwege ,Radfahrer frei” Verwirrung durch eingeférbte Platten
Radverkehrsanlagen Erdinger Strae, Ismaninger Strafle
3.2.1 JedovnicestraBe H KF GA VR
) ) Muinchner StrafBe, Feldkirchner Strafle, )
3.2.2 BSSZ?”SHUFQ'?'S FuBweg mit Erdinger ShraBe, lsmaninger StraBe H KF GA VR Fubweg, Z. 239 ;esgle?fiedFrelgodbe dkeshFquegs (Z.
3.2.3 | rractanrerirel Meisenweg H KF GA VR ) for den Radverkehr
3.2.4 Muinchner Strafle H KF GA VR
331 Beschilderung als durchlassige Brennereiweg M MF GA, GE VR WohnstraBe Fehlender Hinweis auf durchldssige
Sackgasse Sackgasse
Freioabe von EinbahnstraBen in Fehlender Hinweis auf Freigabe der
3.4.1 gab . Humboldtstrafie (Parkplatz) H KF GA VR Sonstiger Weg, Einbahnstrafie EinbahnstraBBe fir Radfahrer in Gegen-
Gegenrichtung fir den Fahrradverkehr richtung bei Einfahrt
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Priori- Bestehende Infrastruktur

MaBBnahmenempfehlung

vgl. MaBinahmenplan, Anlage 7

Lagebeschreibung

vgl. Bestandsplan, Anlage 2

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 5

Freigabe der Einbahnstrafie fir den Fehlender Hinweis auf Freigabe der
3.4.2 | Radverkehr in Gegenrichtung und OhmstraBBe H KF GA VR Gewerbestrafle, Einbahnstrafle EinbahnstraBBe fur Radfahrer in Gegen-
Fahrradstrafie richtung bei Einfahrt
3.5.1 /{A\"ufhebung sles Redniselooizgzgioeis Martin-Festl-Ring H KF GA VR Wohnstrafle Fehlender Hinweis auf fir Radfahrer
Ur Radfahrer
Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
3.6.1 | Sicherung Querungsstelle Mooswiesenweg/Am Kiesgrund H KF GA VR Sonstiger Weg den Radverkehr durch hohe Lkw-Belas-
tung
4.1.1 Baderweg N LF GA KLB Landwirtschaftlicher Weg Sicherheitsdefizit durch manaelhaften
4.1.2 | Verbesserung des Oberfléchenzustands | Feldkirchner Weg N/H KF/MF GA KLB Landwirtschaftlicher Weg Oberflachenzustand 9
4.1.3 Ueberreiterstra3e N LF GA KLB Sonstiger Weg
4.2.1 | Beleuchtung des Radwegs Minchener Strafle, Erdinger Landstraf3e H KF/MF GA GRB
4.2.2 | Beleuchtung des Fu3-/ Radwegs Eichendorffstraf3e H KF GA KLB
4.2.3 St2082 H KF GA KLB FuB- und Radweg Fehlende Beleuchtung
4904 Beleuchtung der Unterfihrung Eitfy_]eunnd Radweg S-Bahn Richtung Feld- M MF GA KLB
4.3.1 | Asphaltierung der Wechselstelle Minchener StrafBe, Richtung Dornach H KF GA KLB .
Ubergang for Radverkehr nutzbar Keine Infrastruktur vorhanden rerlerel wilnsdhersieiio omiorilblz
4.3.2 machen Einsteinring M KF/MF | GA, GE KLB Netzverknipfung
4.4.1 | Entfernung der Umlaufsperre Forsterweg M KF GA KLB Nicht richtlinienkon Urnlaufsoer-
4.4.2 | Entfernung/Aufweitung der EichendorffstraBBe H KF GA KLB FuB- und Radweg et nichffinienkontorme Ymiauisper
4.4.3 | Umlaufsperre GauBring H KF GA KLB ©
4.5.1 | Bordsteinabsenkung XXXLutz, Rémerstrale, Merowingerstrale H KF GA KLB
. Feldkirchner StraBe, Minchener Strafe,
o 492 | Hereizinelesen WUTgEn V2SS Erdinger Straf3e, Ismaninger Strafle H KF o S Gehsteig Fehlende Bordsteinabsenkung
° 4.5.3 | Bordsteinabsenkungen _Ilz_eldklrchner siielbo (gzgemdlest H KF GA KLB
2 assilostrafie)
_g 4.6.1 | Hinweis auf Fahrbahnbenutzung Feldkirchner, Erdinger, Ismaninger Str. H KF GA VR Ortliche EinfahrisstraBen Fehlender Hinweis
o 4.7.1 FC Aschheim H KF GA KLB
S | 472 FuBballplatz Dornach H KF GA KLB
g 4.7.3 S-Bahn Riem H KF GA KLB
= 4.7.4 Seniorenzentrum H KF GA KLB
4.7.5 Max-Planck-Straf3e H KF GA KLB
4.7.6 Gemeindliche Kindertagesstétte H KF GA KLB
4.7.7 Grundschule/Hort H KF GA KLB
4.7.8 Katholischer Kindergarten H KF GA KLB Fahrradabstellanlagen in mangelhafter | Fehlende bzw. mangelhafte Fahrradab-
4.7.9 Evangelische Kindertagesstétte H KF GA KLB Qualitat stellanlagen
4.7.10 | Verbesserung bzw. Ergénzung von Ortsmitte Erdinger StrafBe H KF GA KLB
4.7.11 | Fahrradabstellanlagen Sparkasse H KF GA KLB
4.7.12 Rathaus H KF GA KLB
4.7.13 Heimstettener See H KF GA KLB
4.7.14 St. Peter und Paul H KF GA KLB
4.7.15 Jugendtreff Dornach H KF GA KLB
4.7.16 Feststadl Aschheim H KF GA KLB
4.7.17 Tennisclub Aschheim H KF GA KLB
4.7.18 Realschule Sid H KF GA KLB
4.7.19 Realschule Nord H KF GA KLB
4.7.20 Rewe Getrankemarkt H KF GA KLB
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MaBnahmenempfehlung
vgl. Mainahmenplan, Anlage 7

Méngel und Konfliktbereiche
vgl. Méngelplan, Anlage 5

Bestehende Infrastruktur
vgl. Bestandsplan, Anlage 2

Lagebeschreibung

Themenfeld

4.7.21 Rewe Nord H KF GA KLB

4.7.22 Penny H KF GA KLB

4.7.23 Edeka H KF GA KLB

4.7.24 | Verbesserung bzw. Ergénzung von XXX-Lutz H KF GA KLB

4.7.25 | Fahrradabstellanlagen Happy Schuh H KF GA KLB

4.7.26 Salewa Outlet H KF GA KLB

4.7.27 Bushaltestelle Weidachstrafle H KF GA KLB

4.7.28 Bushaltestelle Gartenstrafie H KF GA KLB

4.8.1 | E-Bike-Ladestation errichten Feldkirchner Strafle (Orsmitte) H KF GA KLB Fehlende E-Bike Ladestation
o 4.8.2 . . Feldkirchner Strafle (Ortsmitte) H KF GA KLB , .
'é 4.8.3 Fahrrad-Service-Station S-Bahnhof Riem H KF GA KLB Keine Infrastruktur vorhanden Fehlende Fahrrad-Service Station
2 4.8.4 | MVG-Radstation errichten Dornach Ortsmitte H KF GA KLB Fehlende MVG-Radstation

4.8.5 | Gemeinde Lastenfahrrad zum Verleih fir die Offentlichkeit H KF GA Kein Lastenradverleih

MaBBnahmenempfehlung

ol oloon
o po| =

Bauleitplanung

Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung)

Integration in die einzelnen Planwerke

Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellplétze)

Ggf. Erstellung einer Fahrradabstellsatzung

5.2.2
5.2.3

Baustellen

Beriicksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von Baustellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung); Anspriche an
die Zugdnglichkeit; bei beengten Verhéltnissen und besonderen Verkehrsfihrungen

Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr

Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen®)

5.3.1
5.3.2
Shehe
534
5.3.5

Verkehrsrechtliche Anordnungen

Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung auf den Radverkehr

Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs bei Verboten oder Verkehrsbeschrénkungen

Uberpriifung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zuldssigkeit

Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh- und Radwegparkens)

Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz

5.4.1
5.4.2

Winterdienst

Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugsweise RGumung der Hauptrouten)

Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfahren ist kein ,Sommersport”)

5.5.1
5.5.2
5.5.3
5.54

Allgemeiner Straflen- und Wegeunter-

halt

Uberprifung von Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten und Querungen im gesamten Gemeindegebiet

RegelméBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und Verschmutzungen (z.B. Scherben), Méngelmelder (Bsp. Poing)

Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinahmen (,gemeinsame Erledigung”)

Uberprifung von Beleuchtung an Radwegen auf Notwendigkeit

5.6.1
5.6.2
5.6.3
5.6.4

Wegweisung

Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur fir Ortskundige

Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (Fortfihrung an den ,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde)

Ausschilderung von Durchfahrrouten

Wegweisung zu wichtigen innerérilichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbdéder, Rathaus, Bahnhof, etc.)

5.7.1
5.7.2
5.7.3
5.7.4
5.7.5
5.7.6
5.7.7
5.7.8
5.7.9

Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit

Aktionen, regelmaBige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen”

Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen werden

Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”); Bike & Ride

Vermarktung der Gberregionalen Radrouten (z.B. ,Radlring Miinchen”)

Aktuelle Radnetzkarten

Werbekampagne , E-Bike”

Reparaturcafé

Forderung beim Kauf von Fahrradanhéngern und Lastenfahrrédern

Sensibilisierung von Arbeitgebern den Radverkehr zu férdern (z.B. Jobbike, Duschen, ausreichend und ansprechende Fahrradabstellanlagen, Ladestationen)
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